Assoporti IN DIC E

Associazione Porti Italiani

Primo Piano:

- Video:Assemblea Programmatica Pubblica Assoporti (Transport)

Data
13,14 e 15 GENNAIO 2018 [\ WEErSNIey
Trieste:
P “...Fillandesi Terminalisti...” {La Gazzetta Marittima)
PORTS
oo Genova:
“...Lavoro Portuale; accordo Genova-Trieste...”
(1l Secolo XIX, La Repubblica GE,Il sole 24 QOre)

“...Crociere e traghetti...”(La Gazzetta Marittima, 1l Secolo XIX, La Repubblica GE)

Livorno:

“...Autorita e Fincantieri, Bacini di carenaggio...”(Giornale di Sicilia, Il Telegrafo,
La Gazzetta Marittima, Corriera Marittimo)

*...Authority e Rotary...” (Gazzetta Marittima)

*...I dati dell’Avvisatore Marittimo fanno ala radiografia al Porto...”

{La Gazzetta Marittima)

"...Authority organico unico e in arrivo Macii?...”(l.a Gazzetta Marittima)

Civitavecchia:

“... Container: I'Authority non rinnovi la concessione...”(Civonline)
“...Focus: su connettere [‘Italia...”

(La Gazzetta Marittima, Corriere Marittimo)

Napoli:

“...Le opere in corso ed i contratti stipulanti nel 2017...”
(L'Informatore Navale)

"...Grimaldi progetta il garage multipiano...” {Informazioni Marittime)
*...Bacini e programmi...” (Ansa, Il Nautilus)

Gioia Tauro:
*...Porto sotto scacco...” {(Gazzetta del Sud)

Brindisi:
“...Convegno: La Riforma portuale di Federico II...” (Il Nautilus)

Messina:

“...Valuttazione ambientale Stategica...” (ilcittadinodimessina.it)
*...Economia Partuale, oltre lo stalle...” (La Gazzetta Marittima)
Palermo:

*...Nuovo scale di carenaggio...” (Giornale di Sicilia)

Notizie da altri porti italiani ed esteri
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Altre notizie di Shipping e Logistica

InforMARE
Avvisatore Marittimo




Transport

VIDEO Assoporti si apre alle nuove
sfide della portualita

Assemblea pubblica per Assoporti: in questo modo I'associazione che rag-
gruppa le Autorita di Sistema italiane ha deciso di aprirsi alla pubblica opinio-
ne per raccontare a tutti quali sono le principali sfide del cluster nell’anno che
e appena cominciato.

http://telenord.it/2018/01/09/assoporti-si-apre-alle-nuove-sfide-della-
portualita/
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La Gazzetta Marittima

A Trieste
finlandesi
terminalisti

TRIESTE-llcommissaria-
meatn della Depositi Costier
2 stato il primo pusnto allor-
dine el giorno del Coilito
di Gestiont
di sisiema portuale che s1
riunito doe giomi fa presso ta
‘lotredel Lloyd. 1l Comitato ha
preso atto deila nomina di tre
commissari (Roberto Zuliani,
Andrea Crismani, Matleo
Tonon) du purte del prefeno
di Trieste, Annapacla Porzio

1l provvedimentopermetterd
I"avviodiven tuova fase per lu
Depositi Costierd, evitando la
decadenza della concessione.
I eommissari, gid insedint,
dovranno garantire |'otiivitd
dell’impianto, Ia wiela dei 24

(segue in ultina pagina)

A Trieste
finlandesi

lavoratos dircti e del relativo indot-
to. nonché la pronta riattivazione del
servizio i burtberagyio pet le wavi.

Tra gli altd puni
giorno uaa nota
evillenzia Uintrodozione i wn

nuovo regolamento sulla qualith
del lavoro nei magazzini di calfe.
11 nuovo aite che anded a modifi-
care un regolamento in vigore dal

13/01/2018

1929, consentira di riparlire tra
pil lavoratori il carico di lavoro
dlerivanke dalla seviinenisione
munuale del caff ¢ quindi ridurre
le malattie professionali, miglio-
rindo fe condizion & safute ded
lavoratori. itmitamenti contratuali
e tutta una serie di interventi sulla
fonmazione professionale. “Unav-
venimentodi portata slorica - come
ha allermato Mario Sommariva,
segretario generale dell” Autonta
di Sistema Portuale del Mare
Adriaticu Onentade - in linew con
il processo di medernizzuzione

e sviluppo del porto che vede la
twteladei lavoratori come elemento
Fomlivmentale”

Parere positivo & stnto niluscialo
dal Comitato sulla richiesta di
ASTL srl, impresa portuale non
lerminalista che ha ottenuto 1" cuto-
rizzivione ad aperare quale socierh
esecutrice di attivitd nentranti nel
viclooperativo di Siderurgica Trie-
st L zeeiend busata u Cremona,
operante nel settore ferroviano,
si propone di innovare il cicle di
trasporto connesso all artivied di
Siderurgica Tnesting. sviluppando

la funzione logistica dell impianto
dello siabilimento.

Alvinche il mawoiwcondor
Wiatsilii halia 5.p.A. ¢ il Gruppo
Samer relativo all acquisizione di
un cucey (B aziendin per lo svolpi-
mento dell’attivitd di terminaliste
portuale de! colosso flinlandese
sul canale navigabile, “L’ Autoritd
di Sistema Portuale ha svolto una
prezivsa atlivith per arrivare
questo hrillante risuliao, - ha com-
mentato il presidente D Apostino.
“Sinow yeindi mollo soddisfuty
dell accordo rggivato che vede
il sub ingresso di Wartsila nella
concessione Fripomar che poir
manienere | attivithincontoterzi™.
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Il Secolo XIX

Lavoro portuale accordo Genova -Trieste

GENQVA. Intesa in tema di lavoro nei porti tra
il Partenariato genovese della formazione
portuale (ente di formazione Compagnia Unica
Batini, Fondaziaone Cif, Rina Academy)e I
Agenzia per il lavoro del Porto di Trieste.
Obiettivo, quello di mettere a disposizicne le
competanze formative in materia poriuale di
Genova peri circa 130 lavoratori portuali del?’
agenzia triestina, di recente costituzione. |
dettagli saranno presentati lunedi alle 11.00
nella della Regione Liguria (Sala Auditorium V
piano).
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La Repubblica GE

Il commento

| CAMALL
SULLA VIA
DELLASETA

Massimo Mmella

RASSEGNA STAMPA

13/01/2018

avverolaViadellaSetakla
D 1otia su cul far correred

propritraMe?  corridoio
mariltimo che la Cinaaprivh verso
POccidente, sisa, ha due terminali
strategici el Mediterraneo come
(Genova e Trieste. Enon ¢ un caso
chelil governalore Giovanni Toh,
coslsensibileal terna
delfautonomnia, feorr proprio
alln Via dellaScts perindicarc la
necessith dei porti ligiri diavere

magpiore autonomia nanziarae
quindi pit soldi da investire
dirvtlamente nelle infrastrullure,
Quanlo di convingone politica ¢
quanto i opportuniti nel
cavaleare i fetna o aglialleati
della Lega cisianelle parole di
Toli non si s4.Ma non & questo il
punto. Perché mentre la politica
discute. il mondo del lavoro
manda un primo cloquente
segnale. E o thcon quel soggello

che, dasempre, offren Genova la
migliore antenna sul mondo del
cotmmerd, i camalll Sono sempre
statl loroaintulre per primif
grandismovimenti deile imerei
tletLati dalla politica
inlerzionale, E ora presenlano
un aceortdo, che sarh finnato
Innediin Regione, con "'Agenzia
peril Lavorn Portuatke di Trieste,
Un accordo sufla formazione che
fuarda proprio alla Viadella Seta



La Repubblica GE

Le infrastrutture
| ministro Delrio: “Conil Terzo Valico
Genova sara il porto di Germania e Svizzera"

«Dl Malo ha detto che il terzo valico non serve: quando Cavour ha
fatto laferrovia, era sovradimenslonatarispetto alle esigenze del
momento, ma bisogna pensare un pe’ avantl. literzo va'lco
consente a Genova didiventare realmente il paito della Germanis
edella Svirzera

Abbandonandaoilterzo valica rinunci anche alla sostenibilitas. Lo
dice mnistro delle Infrastrutture Graziano Delrio. Gia il giorno
precedents, sullo stesso tema, era intervenuto 'amministratore
delegato di Rfi (Fs) Renato Mazzoncini. «Se mettiamo 'occhio ol
2022 vediamo una Liguria completamente cambiata: il Terzo Valico
sara finito e sard fondamentale. Cambiera completamente la storia
della Liguria grazie a un collegamento veloce ed efficiente con
Milanoin un'oras ha spiegato Il manager alla firma del contratto di
servizio di15 ann' con la Regicne Liguria, che comporta un
investimento di oitre 500 mitioni di euro, «<Se pensiamo al nado di
Milano, al porto di Genova, all'aeroporto internazionale di
Malpensa e alle quattro principalicitta industria’i del Paese —
Milano, Torine, Genova e Brescia — in un'unica area di 15 milioni di
abitanti, capiame che potenza incredibile pud avere Sigiccherain
Europauna partita fondamentale e sara traino per | Passe — ha
aggiunto Mazzoncini — Genova fa parte di una gigantesca area
metropolitona, una delle pivimportanti d Europan.

—{r.e.}

e e R
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Il Sole 24 Ore

La nuova Via della Seta. Salerno (Rina): dobbiamo modernizzare le nostre infrastrutture per non
perdere una grande opportunita

Genova-Rotterdam, derby cinese

Pechino ha scelto il Mediterraneo come suo hub ma i porti del Nord sono ancora leader

L' Halia & uno dei Paesi mediterranei candidati

a trarre grandi vantaggi dalla Bri (Belt & road

initiative), ossia il progelto commerciale delia

Cina per lanciare una nuova Via della seta tra

Far East ed Europa.

Il piano lanciato dal presidente della

Repubblica cinese Xi Jinping, in effetti,

valorizza decisamente le rotte per i porii

mediterranei, compresi quelli italiani,

guardando, in particolare, a Trieste e Genova.

Vi & il notevole rischio, perd, che I' eccessiva

burocrazia e |a forte frammentazions dei poteri

presenti in ltalia gelino I inleresse dei cinesi

per le patenzialita degli scali tricolori qual gate

d' ingresso mediterranei verso la mitteleuropa.

Alanciare I allarme & Ugo Salerno, alla guida

del Rina, societa che fornisce servizi di

certificazione (anche in qualita di registro

italianc di classificazione navale), infrastrutture

e trasporti, industry. Proprio il Rina, il 24

gennaio, organizza a Genova un convegno,

con diversi panelist cinesi, sulle opportunita

della Belt & road initiative.

«La Bri - sottolinea Salerno - & il piu grande

progetto infrastrutturale della storia. Per

parteciparvi, pero, bisogna essere pronti a

collaborare in tempi abbastanza rapidi, perché il piano va avanti; gli investimenti sono gia in atto e ce ne
saranno altri. Si stima che, alla fine del 2018, saranno stati investiti qualcosa come mille miliardi di
dollari. Cifre stratosferiche. Per questo serve lIa disponibilita a collaborares.

Parlando di porti, secondo Salerno, «Genova & oggi probabilmente il pih atirezzato in Italia; non
necessariamente sara I' unico ma pud essere il terminale della Via della sela perché pud contare su un
sistema di infrastrutture ferroviarie, la Torino-Lione, il Terzo valico, e la Torino-Genaova, tulte in fase di
completamento, che, una volta portatc a termine, potra offrire un collegamento veramente straordinario
con il resto dell' Europan. Il porto di Genova per® ha anche «tante cose ancora da fare. Una su tutte: la
nuova diga foranea per rendere i suoi terminal in grado di reggere in maniera efficace il potenziale
nuovo trafficon. Trieste, invece, ha, da parte sua, "un vantaggio in termini di pescaggio. Ma non bisogna
pensare a una gara tra i due scali, perché i volumi di traffici possibili sono tali che occorre attrezzarsi in
una logica per cui un porto non esclude 1' aliro. Possono benissimo esserci due terminali in Italias.

Nel nostro Paese, pero, prosegue Salerno, «abbiamo due grossi problemi: da un lato la burocrazia, dall’
altro la frammentazione dei poteri, per cui, quando si decide una cosa a livello centrale, il potere locale
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- segue

la blocca o viceversa. Insomma, dobbiame trovare un mado per rispondere in tempo ed essere
efficienti. Se riusciamo a farlo, la Bri & un’ opportunitd grandissiman».

Attuzimente, aggiunge, «l' Italla & in una posizione, con la Cina, favorevole rispetto al Nord Europa,
perche per arrivare da noi ¢' € molto meno mare da attraversare. Non vedo perché non possiamo
essere efficienti come i porti di Rotterdam o Amburgo.

Il motivo potrebbe essere soltanto che noi abbiamo un sistema burocratico e decisionale che &
estremamante pit farraginoso e che tende a bloccare tulto.

Ma se ci diamo una mossa, possiamo competere con gli scali del Nord e abbiamo perfino un vanlaggio.
Se invece ci lasciamo mangiare questo vantaggio dall' incapacita di decidere in tempi rapidi, ci
troveremo a piangere sul latte versaton.

E necessario, dunque, conclude Salerno, «far capire a tutti quanto sia importante la Via della seta,
quanto forti saranno gli investimanti ma soprattutto quanto & urgente cambiare il processo decisionale.
Per il Rina questo é strategico. Se non si cambia il processo decisionale ci faremo superare dai porti
del Nord che, per una volta, sulla Bri partono da una situazione di svantaggio».

Raoul de Forcade

RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

| IL CONSUNTIVO 2017 E LE PREVISIONI 2018 '

Genova, crociere e traghetti

Meno paxcome “homeport” e pillin transito -La supremaziadi Msc

GENOVA - Con il mese di
dicembre si & chiuso un 2017
dall’andamentoin lieve flessione per
quantoriguarda il waffico crociere e
sostanzialmente stabile per quanto

(segue in ultima paging)

Genova,
crociere

riguarda traffico traghetti nel porto
di Genova,

Guardando ai dati totali crociere
e traghetti, nel 2017 si sono regi-
st 3.003.652 passegperi contro
i 3.010.432 del 2016 {-106.780) pax
pari o -3.4%).

1 pussepper crocierasonopassali
it LOITA0R nel 2016 4 925.18%
nel 2007 (-2, 180 pux. pari vl -9F).

Il numero dei passeggeri dei
tmghetti ha registrato una interm-
zione del trend di crestita (seppur
modesta) degli anni precedenii, ai-
testandosi su valor sostunzinlmente
stabili rispetio al 2016: i passepperi
so pressati i 2093064 ne’ 2016

13/01/2018

a2.078.464nel 2017(-14.600unitd,
parei ol -0,7%h)

Mello specitico il 2017 ha regi-
strato 212 toecate nave con 925,148
crocieristi, di cut 341592 home port
© 384 596 in trunsitn, mdunmuzmnc
mrﬂmal“ﬂlﬁ(-m .180passeggeri

passcgger home portsono 1m|-
nuitide] 15,75%, mentre i passepgeri
Wt s o enti del 2,36%
contermandolatendenza ellacresci-
1a il registra lo scorso anne. Da
notare che nel 200 7 pax in transito
bunno incise del 41.6% sul lotale,
mentre nel 2016 la percenmale era
del 37% € nel 25 del 33,37,

Sempre importanie ¢ maggiori-
tariu la presenzi di MSC Croiere,
«he nel 2017 ha portato nei terminal
genovesi 178 toccate con pib di
&58.000 passep geri, confenmandula
forte presenza nel porto di Genovi

Seconda compagnia per navi e

passepperi movimeniati & stata la

Princess Cruises. con 9 toccate pari

031.273 passeggeni, tutliintransito.
*

Circa il traffico tragheni, il 2017
$ia chiuso con vn lieve decienento
rispetto nll'onno precedenie. a tal
puntoche sipudeonsiderare inlinea
con il 2016, Di seguito il dettaglio:
Passeggenn 2078464 (-0.70%);
Auto 723884 (-3,89% ) Molto
51,921 (+2.98% ) Metri lincan

1LBI.R92 (+0.28%).

Si arresin cosi Ja sia pur lieve
costanie crescita dei passeggeri
traghetto registrati negli ultimi
anni. Rispetto al 2016 sono stali
movimentati 14600 pax in meno
La Sardegna ha perso oltre 78.000
pnsse}__g:en menire per conlro Sono
cresciuti Ja Sicilia (olie 31,500
pussegperi). lo Corsicaicirca 16. 300

paseeggeri), il Nord Africa (circa
18 500 passeppen)

Il trattico commerciale ha chiuso
con cirea 5.000 meted lineari di in-
crementn. SardegnaeS pagnahannn
persorispettivamente cirea 11,000«
38.000meiri lineari, mentre Sicilia,
Malta ¢ Corsica hanne repistralo
rispettivamente 4+ 26.500, + 21.700
e+ 5200 metn lineurd ciren

Peril 2018 siprevede unmoderato
incrementu del trffico mghetti, con
percentualidicrescita intornoal 37

Il traffico crociere si prevede
invece in iwremento. nel 2018
verrunno movimental 220 seali con
circa 1.000.000 di crocierist, di cnt
550,000 hoime porte 420,000 transiti

MSC confermerd il suo ruelo
di maggiore operuore a Genova,
poniando cirea 950.000 passeggeri
von 187 scali, sepuita dalla Princess
Cruises clie portery 12 seali pai a
olre 30400 pusseppen

RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

TRASPORTO MARITTIMO

Maersk, servizio
transoccanico
daVado Ligure

GENOVA. E’ dedicato all’or-
tofrutta il primo servizio
transoceanico che Maersk fa-
ra partire da Vado Ligure
sotto la nuova gestione di
Apm Terminals. La prima na-
ve, della flotta della control-
lata Hamburg Sud, & gia par-
tita dall’America Latina e ar-
rivera It 21 gennalo nel porto
ligure, Le navi porteranno
ananas e banane in importa-
zlone in Italia e ripartiranno
toccando Algeciras, dove i
contalner carlcatl In export
potranno essere trasbordati
verso Far East, Middie Easte
Africa.
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La

Repubblica GE

CROCIERE
IN PORTO ARRIVA
TOPOLINO

Mussino Minefla

arfiveranno nel porto di

Genova le navida crocicra
dclla bisney. Manca ancora
afMcialith, ma latratiativa ¢in
dirittura d'arrive elannuncio
dovreble essere imminente. Le
“loceate” previste dovrebbero
essere guallio # partire dalla
primavera. Sard unasidaanche
perla citLi.

Perla prima voltanel 2018

paging ¥7

Il porto

Crociere

Genova aggancia

anchela

Disney

sfida per la citta

Arrivano per la prima
volta le navi del colosso
americano, quatrro
“toccate” a partire dalla
primavera

MASSIMO MINELLA

Topolino artiva in porto. Succe-
derdt per b prima volbioin prinee
verd, quattro “loccate” in Lutto
per le navi da emociera della Di-
aney ol mai avevano scalato la
Lanterna. Un segnale importan-
tc. nl di la dei numert, perle Sta-
Zioni Marittime ¢l dopo Fad-
dio di P&O erano e sono alla ri
cerca di compagnie che possa
no atliancare il suggetto di fatto
quasi monopolista In porto, Msc

*Crociere, Ma vediatno nel delta-
glio,

11 nuovo arrlvo. Manca anco-
ra l'ufTicialita, ma secomdoquan-
to risulta a Repreiriilica, il porlo
di Genova ha appena aggancia-
Lo, sul fronte delle crociere, un

1470172018

nuovo clicnie, k Disncy Cruisc,
brand che lia capo eolosso mon-
dinledellentenalnment che an-
nl f decise di entrare nel seg-
mento delle crociere con uniti
che potessero rlassumere Ja filo-
solia del gruppo. Firmatle dalla
Fincantierd, fregquentanc Ja tem:
po il Mediterraneo, ma mai ave-
vano puntato la loro prsa sn Ges
nova. Lo larammo quest’anno,
conquatlroaccosti equindicon
volumi conlenuti. Manon & quic-
slo il punto perché, al di i dei
nmneri, Genova ha un‘ulieriore
doppia occasione: crescere nel-
la sua movimentazlone com-
plessivadl passegger] e mostrar-
si alballezza della nnova sida,
necogliente nei conlronti de tu-
risti, aperta e conmmercialimen-
te real tiva o fromte allfopporia-
nith americana.

I traffici. Nel 2017 i passegge

ri hamno sulsito una flcasione di i

poco infteriore al 10 per cento.
per la perdila di P&0O. Grain par-
te dei 925mila crocerist) & salita
sulle navi della Mse Crociere, se
si considera che la seconda com-
pagnla, la Princess Cralse, ha

movimentiato poco pit di trenta
mila passegEeri con nove tocea-
te. Nel 2018 § mneri dovrebbe-
rocrescere ¢ il porto salire olive
Il milione di unith. A Nanco dJdi
Msc, chie nel 2017 ba portalo uel
terminal genovesi 178 “toceate™
cou pin di 858mila passeggeri,
sono proute nnove compagis,
come appinlo Disney. «<Per il
2008 it traflico crociere si preve-
dec in incremento - ha spicgalo
nei giovni scorsi la socictiy guidn-
ta dall'armministratore delegato
Edoardo Monzani verranno
movimentati 220 scall con cirea
un millone di croceristi, df cul
580mik home porl e 420mila.
Mse confermnera H suo ruulo di
wagiore operatore a Genova,
portando circa 930mila passep-
geri ron 187 scali, seguita dalla
Princess Cruises che porlera i2
scali con ollre d0mila passegge-

My

La citta. Tna sfida i questo
tipo non pud non avere rillessi
anche sulla citta. Non ¢ tanto
una questione di numcri, come
si diceva prima e tenuto conto
del numero degli accosti che si

RASSEGNA STAMPA



tradurra in cirea diecimila pas-
segeeri. Mi come si comporlerf
Genova di Tronte allo sbarco Jet
croceristi della Disney? Quali
inlzlative st intenderanna pren-
dere dal punto di visla comimer-
clale e promozionale della cit-
1A? Non sono Interrogatividi po-
coconto, sesi considerache pro-
prio sul turismo Genova si sta
giocando una fetla importante
ded suo Mtnro. La crescila della
citla ¢ del lerritorio, ¢ ormai
una lesi condivisa, non passa
perlortuna su scelte monocultu
rali ('industria, 1 porto), ma su
un mix di offerte che riuniscono
appunic industria, portualith,
alta tecnologia e servizi, ma an-
chie turismo, I'er questo 1 silda
dell'acrogliviza diventa fomla-
metilale.

1 turistl. Sono di ferd { mumerd
del turismin a Genova a noven-
bre, periodo dellamio cerlo
non dei pin foridi. Eppure, pro-
prio grazic agli stranicri. Geno:
va & cresciuta ulteriormente ri-
spetto allo siesso periodo del
2016. Gliarrivi a novermbre sono
cresciuti del 12.3%, e del 9,1 e
presenze, Arrivate a 363 mili Se-
condo Tdatidell Osservalorio re-
gionale del Lurismu, i staly
un'impennata del 16,26% negli
arrivi i luvisti stranieri rispetio
a novembre 2016, e del 15,3G%
nielle presenze, Per gli italiani la
crescila ¢ stala rispettivamente
del 5,81% e del 5,45%. Comples
sivarnente nei primi undici me
sidel 2017 le prosenze hanno su-
peraio Il record del 15 millont di
giornate (15.092.69), La quota
wagygiore & ppresentiala dai tu-
risth Italiani, 8.877.517, ma gli
stranieri hanno superato i sei
milioni ((.215.152). F adesso la shi-
tla delle crociers, anche con i
miovi voli in arrivo sul *Colom-
bo”, A cominciare da qucllo per
Francoforte, possono dare una
mano ad alzare ancora Pasticel
Fadei nmmneri,

# parto

Una vedutadella
Stazicne Marittima
deporto di
Genova,nel 2017
sonostati
movimentati
925mila passegger

Lacompagnia
Aslnistra, unanave
dacrocleradella
Disney che a partire
dalla primavera
cominceran
scalare il porto di
Genova

RASSEGNA STAMPA



L2

Repubblica GE

PONTE DORIA
APPALTO DA UN
MILIONE DI EURO

Ginseppe Filoito

Dorla, Iacul ripamzione

vale pin di 950milzeuro, ¢
flcuiappalio &stato assemalo
negll scorsi giorn). Dopodiché,
stdovra provvedere @i bamdi
i gardeglialln woli: del
Mille, Asseretoe Colombw,
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Giornale di Sicilia

Autorita portuale e Fincantieri, lo sviluppo passa da
aree e bacini

Oll gruppo navale punta alla ristrutturazione della vasca da 150 mila tonnellate. Lo
scambio delle zone rendera pitt semplici le manavre delle imbarcazioni da crociera

Salvo Ricco 00O Lo chiamano accordo sulla

permuta delle aree portuali, quelle nella parte

interna del vecchio molo. Intesa che passa

dall' interscambio di aree produttive, alcune in

concessione a Fincantieri, altre dell' Autorita di

Sistema portuale del Mare di  Sicllia

occidentale - con il supporto di opere civili per

renderle piu accessibili - per incrementare la

produzione del Cantiere e rendere pil sicuri,

grazie a un rifrovato spazio sul molo Nord, la

manovra e I' attracco delle navi da crociera.

Da mesi Fincantieri tesse rapporti con

istituzioni ed enti per riaffermare la volonta di

investire su Palermo. Non per niente, I’ ultima

carta che vuole giocarsi al tavolo della

Regione & quella dei bacini. Sembrerabbe

infatti che I' interesse per la nuova costruzione

da 90 mila tonnellate, quel bacino di

carenaggio ancora fermo sulla carta, sia

scemato in favore di una piu semplice

soluzione infrastrutturale: la definizione del

bacino di 150 mila tonnellate in muratura, in

attesa di oltre 100 milioni di euro che

dovrebbero arrivare dallo Stato per metteric a

nuovo. Trale opzioni di Fincantieri ci sarebba il

motto «I' unione fa la forzan», nel senso che il

gruppo nhavale spingerebbe per mettere

Insieme i fondi di Stato, Regione e Autorita

porluale per porlare a termine la ristrutturazione del colosse in muralura, che finora é stato solo
bonificato. Cio significherebbe che i circa 50 milioni (bloccati nelle pastoie burocratiche) destinati alla
nuova costruzione del bacino di carenaggio da 90 mila tonnellate {ancora in fase di progettazione
eseculiva) dovrebbero deviare verso la definizione di un' altra struttura. Addio cosi al mega bacino.
Cosi Fincantieri avrebbe a disposizione due grandi bacini (400 e 150 mila tonnellate) per grandi navi.
Riprendiamo dalle aree in permuta. La prima riguarda il molo Nord.

L' ipotesi in discussione prevede una nuova distribuzione delle aree in concessione per la stabilimento
palermitana, con lo svincolo, grazie a una serie di opere civili (strada perimetrale e ponte), di una zona
che guadagnerebbe un accesso autonomo. Accesso che farebbe comodo all' autorita portuale, perché
in quell' area riconquistata andrebbe a posizionare le navi da crociera senza intralciare le oPerazioni del
cantiere e senza attraversare il cuore dello stabilimento. Scomparirebbero i due piccoli pontili
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-segue

galleggianti, serviti finora al gruppo navale per il parcheg gio delle navi durante i lavori di allestimento.
E in effetti, I' ulilizzo del molo Nord e dei suoi pontili &€ diventato per il Cantiere sempre meno frequente.
Per far cid, Fincantieri chiederebbe I' utilizzo degli spazi adiacenti it bacino da 400 mila tonnellate, di cui
una parte gia inserita nella concessione esistente, ma non ancora disponibile, e altre da richiedere in
concessione. Un' area triangolare ma molto utile a Fincantieri. Proprio al vertice di questo ampio spazio
ci sono due gru. Nel progetto si prevede di allungare i binari di corsa delle gru per agevolare le
operazioni di carico e scarico dei materiali per i lavori navali dentro il bacino.

Svanilo |' inleresse per il mega bacino galleggiante, Fincantieri rilancia anche con un allro in muratura,
quello da 20 mila tonnellate, che vorrebbe far utilizzare alle imprese locali del mondo della nautica.
Tutto cidé nascerebbe con un consorzio, dove Fincantieri garantirebbe la sua presenza. L' azienda fa
capire che il cantiere palermitano & un sito strategico per la nuova missione produttiva, tant’ & che non
fa mistero di aver coperto I' intero anno con una serie di commesse di lavoro, «La prossima settimana
incontreremo Fincantieri per definire I' ipotesi che riguarda le aree - conferma Pasqualino Monti,
presidente dell' Autorita di Sistema portuale del Mare di Sicilia occidentale -. Abbiamo aperto un dialogo
intenso con I' azienda sul tema dell’ industria navale e della riqualificazione degli spazi operativi all'
interno del porto. L' intento & quello di sviluppars le operazioni produtiive e quelle operative dell' ambito
portuale senza intralci. La parola d' ordine & new building, ben vengano le nuove costruzioni, che
porteranno pitl lavoro e produttivita».

Una cosa & certa: I' autorita portuale & stata perenteria con fa Regione sulla rimozione dei bacinida 52 e
19 mila tonnellate {quest’ ultimo in condizionl pessime), perché tolgono spazio alla manovra di attracco
delle navi da crociera. |l 24 gennaio ci sara un incontro,

Dal dipartimento regionale alle Attivita produttive stanno cercando di trovare una soluzione. | 50 milioni
per la trasformazione del bacino di 52 miila tonneliate in uno pit grande di 9¢ mila, nonostante i continui
appelli del dipartimento di via La Loggia, non arrivang. Si aspetta il provvedimento del dipartimento alla
programmazione (ci sono solo assicurazioni verbali) per rendere disponibili le somme e dare il via all’
elaborazione del progetto esecutivo, ai bandi per i lavori e cosi via, fino alla ricerca di un partner privato
che metta almeno altri 30 milioni per definire I' ope ra. Inoltre, dalle Attivita produttive ¢’ & I intenzione di
ridare vita al bacino di 12 mila tonnellate, ormai in disuso, provande la strada della transazione con la
ditta che aveva vinto I' appalto per la ristrutturazione, che ha in corso una causa con Ia stessa Regione.
A quel punto, il bacino potrebbe essere posizionato accanto a guello di 400 mila tonnellate,

«Ormai sono anni che si parla di un nuovo bacino, ma dell’ infrastruttura non ¢’ @ nemmenao I' ombra,
tranne qualche schizzo su un foglio di carta afferma Angela Biondi, segretario generale della Fiom
palermitana - Chiediamo infrastrutture e carichi di lavoro, soprattutto costruzioni. La Reglone faccia i
passi necessari, € li faccia in fretta, per garanlire sviluppo nell' unica industria rimasta nall’ area
palermitana». (*SARI*)
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PHESENTAZIONE DA PAHTE DEL PRESIDENTE BHEDA A LIVORNQ E GROSSETO

Lm b mE g e

Camera di Commercio del Tirreno
bilanci e programma per il 2018

Maigrado il taglio del diritticameralirimangono iniziative di sup-
porto alle imprese e ai giovani per 2,5 milioni di euro nell’anno

LIVORNO - La Camera di
Commiercio della Maremma e del
Tirreno s1 presenin, dopo 16 mesi
datla riforma che ha ponato olla
fusione delle due Camere di Li-
vommo g Grosseto, con un bilancio
sano, che ietierd ndisposizione per
quest’anno 2.5 milionidirisorse per
intervent sul territorio, inmassima
padeasuppanodelle imprese. della
formazione e dei provani.

Lo ha racconiatn in due distinte
conferenze stampa nelle due cittd
il presidente camerale, dotlor
Ricvardo Bredu, affiuccato dal
segretario penerale dottor Pieruigi
Giuntoli. Breda ha ricondato che i)
presanle togho o dirini conenli
(-50%) varato dallaritooma nonha
impedito allazienda di mantenersi
vitale, malgrado anche altri oneri
verso lo Stato o le istitezion: locali
(354 mila euro di Iou, 424 mila
curo di diritii alte Stato) pesine in

modo anomalo per un enie che di
[alto svolpe una funzione pubblica,
Anche sui dirilii camerzli i sono
uneri invisibili, nel senso che solo
il 73% veopone pagati mentre
I'evasione non @ recuperabile a
bieve perché non esistono notme
courcitive.
Breda ha fatto poi I'elenco delle
iniziative pilt imponanti. Flenco
lungo, che parte da oltre 700 mita
eurc di lavori alle sedi agli investi-
menti dt 1 milione e 791 mika euro
di risorse proprie pii aftre risorse
‘esteme” che fuano mggiongen:
i 2.5 milioni gid deui. Tra le 1m-
sative sociall, 50 mila eupo di
restinsione e diritlicamennlialle
imprese danneggiatedall’ nlluvione
di settembre (con relutive bando
in via di definizione), fondi per la
formazione professionale, nsorse al
Centro Studi camerale che pel solo
201 7haprodotiobenventiricerche

dialtovalore economico, iniziative
asostegnodelle filiere localidiolio
¢ vino, per phi arbitrul, per i tavoll
dilavoro sulle lematiche del lavoro
femminik. giovanile. innovativo.
Le aziende partecipale hanno avuto
Iattenzione richiesta: sonola Poto
2004, | Interporto Vespueed, la To-
scana Spa e la Porto immobiliare.
Sonn stati 171 progeti e messi a
pumto. 1l costo del personnle ha
ricordato Giuntoli - non ragpiunge
il 40%: del hilancio e :l personale
slesso & diminuite dopo Ia fusione
a 82 dipendemi. con altri 3 che
andranno in pensione a breve.

In sostanza - @ Ia conclusione -
ota Casrern i Convinercio delle
due pmvince che ha buoni rupporti
conlei ISlIllIZI{ml, che cura i buoni
mpporii con il tessuto preduttivo e
chentienedi nvcreunnmmmne an-
coruimpoertunte e seito moliiaspeid
indispensabile per il territorio



Corriere Marittimo

CCIAA Livorno e Grosseto: Nel 2018 tornano gli investimen-
ti per le imprese (2,5 min di euro)

Dopo un 2017 "all'insegna del rigore e del risparmio", nel 2018 I'ente camerale pia-
nifica investimenti per: Industria 4.0, alternanza scuola lavoro e valorizzazione be-
ni culturali dei territori.

LIVORNO - "1l 2017 é stato un anno da mediano, come dice la canzone, cioé é stato un
anno di grande lavoro dentro la struttura camerale. | risultati si vedranno da ora in poi.
Nel 2018 torneremo ad investire per le imprese per oltre 2,5 milioni di euro" questo il
commento di Riccardo Breda, - presidente della Camera di Commercio Maremma e
Tirreno (Grosseto e Livorno) - intervenuto alla conferenza stampa di inizio anno, tenu-

tasi nella sede della Camera di Commercio di Livorno, insieme al segretario generale
Pierluigi Giuntoli.

"Abbiamo affrontato un 2017 con un bilancio previsionale di 1,2 milioni di disavanzo" -
ha continuato Breda- " per il 2018 il bilancio previsionale & di 479 mila euro in meno di
disavanzo". "Il lavoro affrontato lo scorso anno é stato soprattutto di riorganizzazione
dell'ente, all'insegna del rigore e del risparmio. Anche per quanto riguarda {'organico
si & passati da 95 unita agli attuali 82 dipendenti, senza strappi ma attraverso un piano
di pensionamenti e tuttavia mantenendo un alto livello di efficienza nei servizi'.

La Camera di commercio reagisce al taglio delle risorse voluto dalla legge e riesce a
stanziare per l'anno in corso risorse destinate alle imprese complessivamen-
te ben 2.524.301 euro, ovvero il 25% delle entrate globali dell'ente.

GLI INVESTIMENTI:

In particolare gli investimenti saranno suddivisi sulie tre linee di indirizzo strategico:

- Industria 4.0;
- Alternanza scuola - lavoro, con attenzione ai processi di formazione professionale

- Valorizzazione dei beni culturali per la promozione dei territori di cui le province sono
ricche.

1.132 mila euro saranno destinati a interventi per la digitalizzazione delle imprese
(progetto Punto Impresa Digitale/Industria 4.0), per la formazione e alternanza scuola
lavoro- servizi di orientamento al lavoro e alle professioni ed infine per la promozione del
turismo e valorizzazione del patrimonio culturale.

Un'altra parte delle risorse & destinata alla realizzazione di programmi finanziati dalla
comunita europea, diretti a rendere piu competitivo il territorio, in sinergia con altri sog-
getti istituzionali italiani e stranieri.

A queste risorse vanno aggiunte quelle destinate a tutta una serie di servizi che vengo-
no resi alle imprese ed ai consumatori {ad esempio le attivita di cerificazione nei settori
vitivinicolo e olivicolo; la metrologia legale; gli strumenti di giustizia alternativa, e
I'organismo di composizione delle crisi da sovra indebitamento).

12/01/2018 RASSEGNA STAMPA



- segue

La Camera di commercio ha inoltre un piano degli investimenti per il 2018 pari a 750 mi-
la euro. “Sono iniziative importanti perché possono incidere sul tessuto imprenditoriale -
ha sottolineato il presidente Breda - un segnale di rilievo che le Camere sono essen-
ziali per far crescere il sistema Italia. Non solo: il generale ripensamento delle funzioni
affidate alle Camere di commercio non pud prescindere dal riappropriarsi del ruolo stra-
tegico nell'internazionalizzazione, fronte su cui ci impegneremo nel prossimo futuro”.

Dalla Camera della Maremma e del Tirreno giunge anche un altro concreto segno di vi-
cinanza alle imprese. “Destineremo una parte delle risorse, pari a 50.000 euro, al ristor-
no del diritto camerale alle imprese livornesi colpite dall'alluvione nel mese di settembre
- spiega il presidente - di fronte a tante dichiarazioni di principio il nostro Ente si muove
concretamente, nonostante il taglio che ha ridotto della meta i fondi disponibili”.

Ma come si prendono le decisioni in un nuovo Ente che esprime non pit un ambito pro-
vinciale, ma due, in un’inedita unione?

*QOgni scelta sara sempre piu condivisa con le rappresentanze del mondo economico -
spiega Riccardo Breda - con il coinvolgimento di tutte le associazioni di categoria, non
solo attraverso Giunta e Consiglio ma anche grazie a strumenti ulteriori di governance e
definizione delle scelte. In questa direzione la Camera di Commercio ha creato 8 Comi-
tati consuitivi sui temi strategici (infrastrutture e trasporti, arcipelago, tutela del mercato,
commercio, agricoltura, turismo, portualita e logistica, industria e manifatturiero).”

“In questo quadro - ha continuato il presidente - avranno un ruolo importante le nostre
societa partecipate, tutle operative in settori strategici dello sviluppo delle province di
Livorno e Grosseto, come la portualita, i trasporti, il turismo.”

“La Camera proseguira inoltre il percorso intrapreso come capofila sul progetto del Di-
strefto Agroalimentare: é stata infatti presentata formalmente la domanda di riconosci-
mento del distretto alla Regione Toscana, e non appena oftenuto tale riconoscimento,
presumibilmente a fine mese, saranno presentate al Ministero le domande di adesione
dei progetti. Lavoreremo per ulteriori investimenti in agricoltura con l'aiuto della Regione
Toscana. Infine, intensificheremo i rapporti di collaborazione con la Regione Toscana e
FAutorita di Sistema Portuale Toscano per condurre un lavoro attento allo sviluppo del
territorio e delle infrastrutture (398, Tirrenica, Porto di Livorno e Piombino)”.

- e —————————————— ]
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| FIRMATO A PALAZZO ROSCIANO CON §DI LIVORNG

Protocollo con il Rotar Club
per cultura, sociale e giovani

Il club di servizi interverra anche sul Port Center e sul museo navale
per incremenmtare le iniziative rivolte alla storia marittima labronica

o B

-

Nella foto: 11 presidente Corsini e il presidente Odello alla firma del prosocollo.

LIVORNO -
protocolio 1
TimenoSettentnonalee y

diLivarnoc’eranoolreal presidente
dell' AdSP Stefano Corsini anche
il presidente del Rowry Giorgio
Odello, i futuri due presidenti Fabio
Mattcucei ¢ Lucicno Barsottt, e
%h imprenditori maritiimi soci del
otary Piermn ¢ Corrado Neit 1in
“panel” di o rispetto dunque,
per il progetio che impegna il club
a finanziare intervemi stontiurali
finalizzati a valorizzare 11 musei
delle imbuarcazioni siotiche livor-
nesi ricavato all'interno dell'ex
magazzino delle FS, dove rid sono
ospitati il vavicello Pilade che fu
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restaurato ai lempi dell’Azienda
Mezzi Meccanici di Tranco Cec-
chelﬁe e i} rimorchiatore anrm:co.
uno dej primi tug pormali. A queste
due imbatcazinn[:o si aggngerd.
grzie appunto al Rotary, anche il
milice gogeo Teres, simbulo del
Palio Marinaro ¢ donato ul musco
ta Gino Falanga De Mattinoperche
rimangn una festimonianza di una
delle pare remiere pid eminente-
mente livornesi.

1l presidente Siefano Corsini ha
parlato con appassional sicurezza
del museo, della steria portale e
manttimadellacittd, edella volonia
delt di “rendere Livorno
orpoglnsn deBnsit stora i anehs

del suopresente™. Sociale, cultura e

giovani cm'anmscmpmdl i la“c
stola” dell'azione Mlm
ildirigentedellacomun

bricle Gargiulehachiuso["incontro
presentando i) programmadi visiteal
Port Center in Fonezea Vevchincon
una seric di appuntamenti ematici
gf::h in programma da questo mese
i afuito gtugnu Ci sarannn cony-
ferenze ¢ seininan o ingresso ibero
netlz sala Ferretti, cominciando dal
15 febbraio prossitno sul tema *
Riflessioni sulla cittd portuale & sul
atrimonjourbanistico di Livorna™,
introdotio dalla dottoressa Morucei
dell’ AdSP e svolto dapli architetti
Corrudioi e Pichi
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| DALLA TORRE AZZURRA DEL PORTO TUTTI | MOVIMENTI NAVI DEL 2017 lﬂ

I dati dell’ Avvisatore Marittimo
fanno la radiografia a Livorno

L’andamento diviso per tipologia di vettore e per agenzia marittima - Le unita
pit grandi per le crociere e per i contenitori - Il boom dei ro/ro e dei traghetti

i g S

LIVORNQ-L avvisalore marit-
timo del porto, dall’alto della sua
torre azzurma che segna I'ingresso
al Medicen, elabora ognianno con
apprezzabile tempestivith 1 dali
relativi al movimenio delle navi,
anche in mifronio con I'anno pre-
cedente. Fornisce anche una seric
di graficie di*torte” sulladivisione
dertipiditrafficn, e sull’ andamentn
del meteo.

Estrapolando dall"insizme dei
dati che ci 5ono stati coricsemente
forniti, si evince che nel 2017 il
totale delle navi arrivate nel porto
éstatodel 3.03% superioreaquello
del 2016, Entrando perd nel merito
della tipologia di navi, comesi pud
vedere dallatabellache rportinmeo,
si nota che le navi portaconienitori
sono diminnite del 7,79% (ma 1l
totale dei Teu invece @ aumenta-

to) menire ¢'¢ un incremeato dei
traghetti pussegper dell’8,78%,
delle motocisteme  del 133% e
deiro/rode]l 5,06%. Neto inveee il
calodei croceristi (-13,84%), della
cellulosy {-6,25%) & delle merci
vane (-37,68'%).

La percentuale dei tralfici vede
in testa i traghetti con il 36% degli
amivi totndi, seguiti dai ro/ro con il
24% = dui conlenitor per il 12%.
Lanave arrivala ih maggior numero
di volte & Ia “Sovereign™, unita da
crocieradi grandidimensioni. Main
questocampolnnave con il maggior
numero di croceristi 2 stain In ‘Nor-
vegian Epic” del L(agostocon 4999
passeggeri, menire l nave piitlunga
in assoluto € stata la “[Indipendence
of the Seas™ di 38,8 metni, Jargu
49,2 meiri, tm le portacontenitoni &
registouty Ly Mse “Judith” di 324 8
metr, larga 42.8 metre.

11 mese pii ricco per ke crociere,
tradizinnalmentesettembre, I'anno
scorsoéslateinvece olichre con 48
scalinavi. L'agenzinche haoperato
con pib navi passeggeri & la Medov
(146unitd)sepuitada Trumpy Hogo
(90 navi} Pes le pavi passeggern by
banchina di gran lunga pid utilizzota
(49% degli arrivi) & stata I"Allo
Fondale seguita dal molo Ialia
(23%) e dalla banchinn 75 (13%:).



- segue

Tiponave Anno 2017 Var 2016-2017(%)
Contenitori
Motonavi 912 -7.88
¥ GT 34302252 -4.91
RoRo as -5,41
¥ GT 1748631 -5.61
Totali 947 -7.79
Traghetti pax 2805 8,76
Motocisterne
Bunker 112 10,89
Crude Qil Iz 33,96
Olio comb. denso 2 0,00
Vuote 38 -7.69
Totall 221 13,33
RoRo
Autovattura nuove 484 4,54
Contenltori 35 -5,41
Passeggeri 172 424
Rotabili 1685 18,88
Totali 2388 5,08
Gasiere 43 4,44
Chimichiere 335 137
MI/N Passeggeri alg -14,82
Crocleristi 686449 -13,84
Yacht 105 -$3,93
Altre tipclogie
Cellulosa 135 625 |
Grano 24 26,32
Merce Varia 43 -37.68
Sabbia 5 66,67
Cemento 6 20,00
Impiantistica a5 -23,91
Totala navi arrivate 7853 303
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Authority Livorno
% 0rganico unico
¢ in arrivo Vacii?

LIVORNCQ- Tattiche estra-
fegle, esigenceorganiZaiives
compromessi con gquello che
gid e'eed ¢ difficle da mods
fieare senza innescare saru-
barde legali. E il parorama

Livorno

alre gramdi rivoliciont (Darsena
Furmpa w mlmr ¢ Antostroede del
miare, General Electric ¢ Nen a
FPlowmbino, ecvetery) in calendario
per PAJSP. La nuova direzione ge-
nerale avrebbe g ol suo reforento:
anzl, “la” refereme, nella persune
delladottoressaRoberta lucii.oggt
accasaraaCivtiavecchia,maesperta
prer la Reginne su aleimi dei tew piii
caldidellanasira portualita. Sicfano
Corsini lasirapperd all omicv ed ex
collega Fruncesco Mariadi igjo? St
dice cheasostenerequiesio passaggio
di Ruberia M fucilu Livorio siuw por-
ticvelareil governaore della Toscana
Enrico Rossi, La dove si puote cid
che si viole. E pite von disendare
Lo diceva Dante, uni pare...
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che st profila in quesit glornd
cll ‘irderne %

i sistema del Lirreno
setienirionale, dove Siefano
Corsinte Massimo lroviniad
Stanme ricomponcrdolprzzle
ilell ‘orgunico. [b'l‘cmﬂ an-
cle mettere insieme, in modo

wanico, le dirtgenze delf ex
ol Livarne
con queile dt ombing.

Di ufficiale non c'e ancora
nienfe ¢ come senpre, dove
monc'eufficielitacisonolein-

discreztoni. Natura abhorret
u veat g, B owesdrarss Far orrore
ded vuote scriveva Descartes
{Carietin). FPer riempire il
vt sfficiale, cinola voce
che le direzioni generali
rimarramo praticamente
le siesse def die porti. con
quurlche aganstamento e con
lacoperivradei pusiiche fino
ad oggi sona stat pestiti ad
interun dal sexreiario gene-
rale: denuio e guan? alin.
Ui sarebbe state anche un

lemalive - non st sa quanio
rinsciio - df depotenziomenio
della direzione dell"innova-
dione, con alcuni passagpt
Imternd. 'wnicoa movitts o
soskara - senipre a credere
all ‘ufficivso - sarebbeistitg-
zione of una mava direzione
generale quella de progeiri
SIredegict, Incaricetaasegtire
in particolare Uevolicione
della Darsena Eveopa e delle
Antonio Fulvi

(segue in ultima pagina)
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Containers, Luciani: “L'Authority non rinnovi la con-
cessione”

Il presidente della Cpc interviene sul traffico e prospetta un terminal ge-
stito da imprese locali consorziate: “Msc “occupa” da circa dieci anni u-
no spazio importante per le dinamiche portuali senza programmare la
benché minima crescita”

CIVITAVECCHIA - “Msc “occupa” da circa dieci anni uno spazio importante per le dinamiche portuali,

essendo 'unica banchina all'interno del porto di Civitavecchia dedicata ai containers, senza program-

mare la benché minima crescita ma limitandosi solamente a “vivacchiare” ad un livello nettamente in-

feriore rispetto alle potenzialita dell'infrastruttura portuale in concessione. Riducendo cosi il ruolo dello
scalo laziale a quello di mero “parcheggio” di contenitori vuoti”.

Duro intervento di Enrico Luciani, presidente della Compagnia portuale di Civitavecchia, in merito al
traffico container e alla concessione che sta per scadere chiedendo all'‘Authority di non rinnovarla.

“La Roma terminal container — spiega infatti Luciani - societa terminalista di MSC che attualmente &
concessionaria de! Terminal, & in trattativa con I'Adsp del Mar Tirreno centro settentrionale per il rinno-
vo dell’autorizzazione ex art 16 e, qualora questa non venisse rinnovata, decadrebbe automaticamen-
te anche la concessione ex art 18. La cosa che noi portuali teniamo a sottolineare, in questa fase di
trattativa, & che Msc, vale a dire il secondo armatore per traffico containers nel mondo - tuona il presi-
dente della Cpc - che nella nostra penisola movimenta circa 3 milioni di teus, continua a guardare
all'ltalia con forte interesse, come evidenziato dalla recente volonta di aumentare la propria presenza
presso il Terminal Vte e su Genova. Anche per questo riteniamo che non sia pill tollerabile vedere il
porto di Civitavecchia (lo scalo piu prossimo al mercato di Roma che consuma circa 1 milione di teus
all'anno) “mortificato” da Aponte, con previsioni di movimentazione che per questo anno sono addirit-
tura inferiori ai 50mila teus”.

Una spiegazione dettagliata di quanto sta accadendo o potrebbe accadere secondo Luciani che incal-
za: “Le reali intenzioni della compagnia armatoriale svizzera sono state, sono e saranno sempre quel-
le di non voler implementare il traffico containers nel nostro scalo. Questa gestione scellerata — prose-
gue duro - inoltre, sta creando problemi ad altri traffici come quello della frutta esotica di Cfft che da
questa estate scarica i containers delle banane su altre banchine. Il nostro auspicio & che a questo
punto, considerando l'insostenibilita dell'attuale gestione, L'adsp non rinnovi autorizzazione ex art 16,

_———rreaaaase— e — s e ——
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facendo cosi decadere automaticamente anche 'art 18. Crediamo fermamente che il Terminal contai-
ner debba essere gestito da imprese locali - tuona - che, anche consorziandosi, rendanc finalmente la
banchina 25 fruttuosa ed operativa, attirando quegli armatori che ad oggi, vista l'inaffidabilita del ge-

store, evitano di attraccare, e portando cosi il terminal a movimentare quei 300mila teus che realistica-
mente pud movimentare”.

Il presidente della Cpc prospetta cosi un aumento occupazionale per tutto il comprensorio e torna su

un problema gia sottolineato nei giorni scorsi da spedizionieri e Assotir, la mancanza di persona
nell'Ufficio Dogane.

“Un eventuale, cospicuo sottodimensionamento potrebbe lasciar presagire la volonta di depotenziare
ulteriormente il porto di Civitavecchia. Auspichiamo — dichiara Luciani - per contro, che la visita del
Ministro Delrio presso il nostro scalo, prevista martedi prossimo, possa servire anche a dissipare que-
sto “spettro”. A nostro modo di vedere 'attuale Ministro delle Infrastrutture e dei trasporti ha fatto gran-
di cose per la portualita tutta, ma una drastica riduzione dell'organico del nostro ufficio doganale rap-
presenterebbe senz’altro un grave errore strategico. Avere una Dogana efficiente — conclude il presi-

dente della Cpc - infatti, & la conditio sine qua non per poter lavorare in un porto operativo e concor-
renziale”.
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Cpc, firmato I'accordo con Grimaldi
per 5 anni

Un punto di svolta commentato con soddisfazione dal presidente della
Compagnia portuale di Civitavecchia che porta una boccata d’ossigeno
al comparto automotive dello scalo cittadino, da tempo in sofferenza.
Luciani: "Abbiamo chiuso una lunga trattativa durata mesi, il contratto
riguardera circa 400 lavoratori”

CIVITAVECCHIA - Firmato un importante accordo tra la Cpc e Grimaldi per i prossimi 5 anni. Un pun-
to di svolta per la Compagnia portuale di Civitavecchia dopo i mesi di sofferenza per quanto riguarda
l'automotive.

“Abbiamo chiuso una lunga trattativa che dura da mesi - ha spiegato il presidente della Cpc Enrico
Luciani - & un risultato nell'interesse di tutto il porto, non solo nel nostro. Il contratto riguardera circa
400 lavoratori tra Cpc e Cilp. Abbiamo chiuso bene e in equilibrio - ha continuato Luciani - ringraziamo
i referenti Grimaldi e la segretaria generale dell’Adsp Roberta Macii. Abbiamo lavorato per far si che
Grimaldi consideri sempre pil questo scalo come prioritario”.

L'accordo riguarda tutta I'automotive, “noi ci auguriamo - ha concluso Luciani - che una fetta di quella
che va da Melfi a Gioiatauro arrivi a Civitavecchia. La Cilp sta predisponendo tutti gli spazi per miglio-
rare le condizioni anche dal punto di vista logistico”.

Fra.Bal.
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ALL'ESAME IL NUOYO PIANO STRATEGICO PER LA MOBILITA .

Su connettere I’Italia
Focus a Civitavecchia

liprogrammadel lavor conlarelazionedi Ennio Cascetta
e gli interventl - Gli investimenti per 123 miliardi di euro

CIVITAVECCHIA-Con Connet-
tere " halia, il nuovepianestimitegico
perlamobiliiddel Paese., ilMinislero
delle Infrastrutture e dei Trasportiha
promosso lo sviluppo di un sistemna

Su connettere
IItalia Focus

ferroviario che lo connette ai prin-
cipali poli produftivi ¢ di consumo
nizionali ¢ - tramite i corridod
imsalpini - enropei

Da tale visione inlcprala nasce
I'impenente piano da 123 miliardi
di eure con cui Connettere 1ltalia
delineaundisegnoarmonico basato
du un lato su grondi of epocali
quali i grandi tunnel di base alpini.
dall’aliro su un intervento diffuso
dinprgrade della tete fenoviaiz per
raggiungere pli standard prestuzio-
nali europei e rendere Palizmativa
ferroviaria pid competitiva ed
efticiente e, nfine, sulla nforma
portuale e la sup inwegrzione nel
sisterma logistico nazionale. L'im-

Ingistico e dei trasporti sustenhike,
fondmo sutle integmzione modake e
sull’insermodalita, sulla valorizza-
zione del patrimonio infrstrutit-
rale esisiente e sulla realizzozione

plementasione i guesto disepmn
sard 1n grado di cambiare radi-
calmente accessibilitd e prado di
connessione tel sistema logistico,
produttive, economico e sociale
del patse e, i conseguenza, aved
un grande impatto sulln entitd ¢ la
geoprafia dei ussi

Le Antstnude el Mine, intese
come sistema di inlrastruniure e
servizi marittimi, poruali e di inol-
tro terrestre di elevata frequenza e
qualitd, mppresentano |'elemento
pibb efficiente di connessione con il
Bacino de! Mediterranco, non solo
a servizio dell'Ttalia, ma di wia
I"Furuytar

Gia ogpi. infas. I luhn conoiire
200 milioni di tonnellate trasportae
- di cui 101 oel solo sepmento Ro-
Ro - édigran lungail primo mercato
europeo per Jo Shon Sea Shipping

di nuove infrasinstiure che siano
mnanzitutio “utili e condivise”.
Tale sistema lopistico & volio a
migliorare I"accessibilita di totto il
terrilorio, sit in ambito nazionale,

(555) nel hiwciao del Mendicermanen,
eduncheestendendol asservazione
a tuttd i hacini di waffico, ¢ leader
per trasporte in §55 di container,
mentre per 1l trasporto Ro-Ro &
seconda solo alla UK. 1l settore
delle Awostrade del Mare in Halia,
inoltre, sta trainando la crescita det
Imffici portoali, Asullndy qeello
con 1 maogpion lossi di crescila
degli ultimi annj, lanto da aver gia
superato i tarpet fissati per il 2020
nel Piano Strategico Nozionale delln
Porwalithe detlz Logistica. In questo
sepmento di waffico I'lialia riveste
gid il rwolo di molo nel Mediterra-
neo, con uni nolevole proiezione
intermiLgonale delle cuchment area
dei porti. grazie anche all’integra-
zione co-modale con la ferrovia.
N trenid sembra destinalo a non
csaurirsiobreve, anchein virti delle

sia connetiendosi efficientethente
con |'Europa ed it Meditermuneo
Inquesta visione assumono dungue
una grande: rkevanza sin il sistema
portuale nazionale, sia il sistema

(segue in ultima pagina)

misnre i soslegoe reventienenie
implementate. 11 Marcbonus, ¢
delle crescenti, ulieriori, opporma-
nitd di inteprazions con il sistema
ferroviano che si realizzano man
mano che gli interventi di upgrade
della rete lgrmviuria nazionale e di
ultimo miglio ferroviario nei porti
si nelizramn,

La giornaln di confronto & de-
dicata a presentare e disculere 1a
sietepia ed i prano di inervent
complessivamente messi in campo
dal Ministero, con un focus spe-
cifico suile Autostrade del Mare ¢
sughi intervenli rivolt da un lato a
sewsenerne il role pii cenirsde per
le connessioni ¢ Foceessibilitd al
bacino Mediterraneo e, dall’altro,
ad ampliare oherioimente la
portata ed 1l livello di integrazione
maodale, in qualith di naturale punto
di incontro ¢ sintesi tra la “cura de!
ferro™ e lo “cura dell acgua”.
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Corriere Marittimo

Focus a Civitavecchia su Autostrade del Mare e Marebonus

CIVITAVECCHIA - Giomnata di confronto domani a Civitavecchia, dedicata al focus spe-
cifico sulle Autostrade del Mare, come sistema di infrastrutture di servizi marittimi, por-
tuali e di inoltro terrestre di elevata frequenza e qualita.Durante i lavori verranno appro-
fonditi argomenti relativi a Marebonus e gli interventi rivolti a sostenerne il ruolo gia cen-
trale per le connessioni e l'accessibilita al bacino Mediterraneo e ad ampliarne ulterior-
mente la portata ed il livello di integrazione modale, in qualita di naturale punto di incon-
tro e sintesi tra la “cura del ferro” e la “cura dell'acqua”.

Questi i presupposti del convegno di domani che si svolgera presso il molo Vespucci del
porto di Civitavecchia - Sala Conferenze Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno
Centro Settentrionale.

Interverranno:

Nicola Zingaretti, presidente della Regione Lazio

Ennio Cascetta, Amministratore Unico Ram Logistica, Infrastrutture e Trasporti spa;
Thomas Baumgartner, presidente FERCAM S.p.A.;

Matteo Catani, Amministratore Delegato GNV;

Francesco Maria di Majo, Presidente Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Cen-
tro Settentrionale;

Massimo Ferro, Direttore Corporate Strategy Nestlé;

Emanuele Grimaldi, Vice Presidente International Chamber of Shipping; Giancarlo La-
guzzi,

Peter Weiss Presidente FerCargo; Vice Presidente Supply Chain Europe FCA GROUP.

Conclusioni del ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio

Modera il dibattito: Andrea Appetecchia, Direttore Isfort.
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L'Informatore Navale

Le opere in corso ed i contratti stipulati nel 2017
nel porto di Napoli

Napoli, 12 gennaio 2018 - L'anno 2017 si chiude per 1" Autoritd di Sistema Portuate del Mur Tirreno Centrale con risuliati signifi-
cativi sul fronte della ripresa dei laveri infrastrutturali per lo sviluppo del porto. Nel corso degli ultimi mesi dell anno che ora si

conclude. abbiama firmato sette contratti relativi ad alirettanti interventi infrastrutturali nello scalo partenopeo,

Si tratia di opere rilevanti, perché attengono a settori cruciali quale quelio della viabilitd ferroviaria e stradale, del dragaggio dei
fondali, della ristrutturazione del fabbricato all’lmmacolatella Vecchia, della cantieristica, del completamento della rete fognaria e
del depuratore, del risanamento e della messa in sicurezza della banchina 33 b,

Nel dettaglio — e in ordine di firma nel corso del 2017 — i contrati dei Javori stipulati riguardano:

®  Esecuzione degli interventi di completamento della rete fognaria portuale euro 11.725.665,93.
®  Ristrutturazione € adeguamento deli’impianto ferroviario all'interno del perto. Importo dell’ opera euro 200.401, 47,

®  Allestimento di spazi in area portuale da adibire a cantiere di restauro deli’edificio Immacolatella Veechia. Importo
dell’opera euro 3.522.727, 01.

® Lavor di escavo dei fondali dell’area portuale di Napoli con deposito dei materiali dragati in cassa di colmata della darsena
di levante. Importo dell’opera euro 25.542.106,66.

®  Lavori di riassetto dei collegamenti stradali e ferroviari intemi del porto di Napoli euro 968.246,90.
®  Lavori di realizzazione del depuratore MBR a servizio della rete fognaria portuale euro 539.293,46.

® Lavori di risanamento e messa in sicurezza della Banchina n” 33b nel piazzale nord del Bacino di Carenaggio n”3 nel porto di
Napoli euro 9.943.290,62,

“Ho tenuto a presentare lo stato dei contratti stipulati e dei lavori in corse - ha dichiarato il Presidente Pietro Spirito - perché
sono interventi che trasformeranno settori essenziali per la competitivita del porto di Napoli. La macchina degli investimenti
infrastrutturali riparte con appalti per 50,8 milioni di euro di contratti firmati nel corso del 2017.

Con la realizzazione di gueste opere si renderi piit efficiente il nostro scalo. Primo tra tutti, il completamento nel 2018
dell’escavo dei fondali: un intervento complesso che ha reso necessario, dopo ’apertura del cantiere, il 16 ottobre scorso, effet-
tuare una serie di interventi propedeutici per realizzare le opere a terra e per procedere a tutte le operazioni necessarie di fase
preliminare,

Nel settore della cantieristica e delle riparazioni, possiamo finalmente assegnare la banchina del Molo Carmine, definita la
procedura di regolamento dell’approdo. Comincia, inoltre, la progettazione esecutiva per i collegamenti stradali verso ’area di
levante, che consentird di disporre della viabilita coerente con i programmi di sviluppo della infrastrutiura portuale.

" Sono tutti significativi passi in avanti per dare segnali concreti di un orizzonte mirato alla crescita delle opportuniti, con un
impegno dell’Autorita per velocizzare procedure, assegnazioni dei lavori, apertura dei cantieri, avvio delle opere. Ogni fine
d’anno faremo assieme il punto della situazione sull’avanzamento delle opere e sui programmi ulteriori per rendere il porto di
Napoli pis competitivo”.
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I dati di traffico dei primi 11 mesi nella Adsp Ticreno Centrale

E’ tempo anche di consuntivi per il traffico movimentato nella Adsp del Tirreno Centrale. [ dati alla fine del mmese di novem-

bre segnalano una robusta crescita del traffico dei containers, con un incremento rispetto al corrispondente mese dell’anno pre-
cedente pari all’l 1,9%, con Salemo che cresce del 18.7% e Napoli del 6,5%. Complessivamente nei primi 11 mesi del 2017 sono
stati movimentati dai porti della Adsp piu di 890.000 containers, e ci si avvicinera alta fine dell’anno al milione di Teus.

I passeggeri locali e traghetti crescono nei primi 11 mesi de 4,7%, con un incremento pill robusto per i passeggeri locali (5%) ri-
spetto ai traghetti (2,8%). A Salerno la crescita percentuale del traffico passeggeri & molto robusta (+24,6%), mentre a Napoli, che
presenta valori assoluti molto pih elevatt, 1a crescita & pari al 3%. A Salerno le unita ro-ro continuano ad incrementarsi in modo
massiccio: nei primi 11 mesi del 2017, rispetto all’analogo periodo def 2016, I’aumento & pari al 22,8%: le autostrade del mare
trovano nella Adsp Tirreno Centrale uno degli snodi primari dello sviluppo. A Salerno le rinfuse solide crescono del 14,2%. 11 tral-
fico di gas nel porto di Napoli continua a crescere a ritmi intensi, segnando un aumento del 19,3% rispetto al corrispondente perio-
do dell’anno precedente. Si conferma il segno negativo del traffico crocieristico (-29,4%), ma i segnali indicano una ripresa che si
determinerd nel corso del 2018,

La gara per gli chalet del lunpomare di Castellammare

D’intesa con I’amministrazione comunale di Castellammare di Stabia stiamo per pubblicare la gara sugli chalet def Jungomare citta-
dino, sul versante della Fontana della Madonna. Di tratta di un intervento di riqualificazione teso a migliorare 1" offerta di servizi per
i cittadini e per i turisti. sarh molto importante che tale competizione si chiuda con un esito positivo, per dare un volto piil adeguato
e moderno alla ricettivitd ed alla accoglienza.

La manifestazione di interesse per la costruzione di un deposito di bunkeraggio di GNL nel porto di Napoli

Come avevamo preannunciato, oggi viene pubblicato sul sito della Autoritd I'annuncio della manifestazione di interesse che lance-
remo per la costruzione di un deposito di bunkeraggio di GNL nel porto di Napoli. Pubblicheremo la manifestazione di interesse
entro il 26 gennaio. Ascolteremo le imprese interessate alla realizzazione di questo investimento privato e poi bandiremo la gara.
Abbiamo intanto completato lo studio di prefattibilitd, realizzato in collaborazione con I' Universitd della Campania.
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Informazioni Marittime

di Paolo Bosso

Pareggiamento dei fondali del porto di Salerno entro gennaio. Circa 70 milioni di
cantieri aperti a Napoli per 7 opere. Salerno Porta Ovest alle prese con il disegno de-
gli svincoli autostradali da rifare. Poi, a Napoli, la revoca della concessione di Porto
Fiorito, primo passo verso la realizzazione di una darsena di Levante piu grande e
competitiva, Infine, la realizzazione a Salerno del garage multipiano da parte dell'ar-
matore Grimaldi per incrementare il traffico delle auto FCA prodotte a Melfi. II se-
gretario generale dell'Adsp, Francesco Messineo, ha garantito che la struttura verra
iniziata a costruire nel 2019: I'armatore Grimaldi sta lavorando al progetto.

L'Autorita di sistema portuale del Tirreno centrale - che governa gli scali di Napoli,
Salerno e Castellammare di Stabia — ha tenuto venerdi mattina, nella stazione maritti-
ma salernitana disegnata da Zaha Hadid, una conferenza stampa di inizio anno in cui

si & parlato a tutto tondo del futuro del sistema portuale campano.
DragaggiUn'idea interessante lanciata dall'Adsp & quella di “internalizzare” 'uso della draga. Per rendere le operazioni
di escavo un intervento di manutenzione ordinaria, periodica, ¢ non un'opera di emergenza straordinaria ciclica, I'autho-
rity vuole lanciare una gara per far gestire da un privato una nave-draga operativa all'occorrenza, pronta per essere usala
nei tre scali.
Salerno (l¢ opere programmaltc)La sfida sard realizzare i dragaggi in tempo per il 2019, quando I'Adsp dovra pro-
grammare con le compagnie crocieristiche un nuovo ciclo di approdi. La Stazione Zoologica Anton Dohrn sta analiz-
zando i sedimenti da inviare al ministero dell' Ambiente. Terminata questa fase, e ricevuta la Valutazione d'Impatto Am-
bientale, i dragaggi potranno finalmente partire. Attvalmente la bella stazione marittima di Hadid & una cattedrale nel
deserto, limitata a ospitare eventi e a far approdare piccole navi per operazioni tecniche. Non avendo un pescaggio suf-
ficiente, non funziona insomma per com'2 stala progettata: una stazione marittima. Altro fronte ¢ Salerno Porta Ovest.
Come ha riferito il presidente dell'Adsp, Pietro Spirito (foto in alto), il cantiere & a meta dell'opera. E fermo per le inda-
gini della magistratura ma da sufunno Saverio Ruperto, commissario nominato dal ministero dello Sviluppo Economi-
co per la gestione di Tecnis, la societd che sta realizzando le gallerie, sta lavorando al fitto e poi alla cessione del ramo
d'azienda sotto inchiesta per far ripartire i lavori. Il progetto perd & da rifare in alcuni punti. «Dobbiamo ragionare pro-
gettualmente sugli svincoli autostradali che sono da ridisegnare», precisa Spirito.Infine, c'¢ il garage multipia-
ne dedicato alle autostrade del mare, un progetto di cui si parla almeno dal 2009. Il segretario generale deli'Adsp ha
garantito che la struttura verrd iniziata a costruire nel 2019: I'armatore Grimaldi sta lavorando al progetto. «Una volta

. realizzato consentird di movimentare circa 800 mila auto I'anno, rispetto alle 600 mila di oggi», spiega Orazio De Ni-
gris, amministratore delegato di Salerno Stazione Marittima.
Napoli (l¢ opere programmate)Come riferito o fine annoe seorso, attualmente sono stati chiusi 7 contratti. Le opere in
corso tra programmale, esecutive, contrattualizzate e sperimentali sono una miriade per un totale di oltre 200 milioni.
Una lista dettagliata la trovate qui, Al di 12 delle opere, le questioni pid attuali sono due: la vertenza Porto Fiorito ¢
l'istituzione della Zona Econemica Speciale (Zes). Per quanio riguarda la prima, I'Adsp sta concordando con l'ex con-
cessionario (l'authority ha riotienuto lo spazio, pari a ben il 7 per cento della superificie concessionabile del porto) la
risoluzione del contenzioso, dovuto al fatto che Porto Fiorito non ha potuto pi realizzare un porto turistico al limite
estremo di Levante del porio. Chiede ben 70 milioni di danni, «un'enormita», come ha riferito Spirito, che I'Adsp non &
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- segue

disposta a concedere. «Se non riusciremo a concordare una cifra, lo stabilird il giudice», commenta il presidente
dell’Adsp. Sara importante risolvere questo contenzioso perché una volta chiuso permettera la realizzazione di un
terminal container moderno e competitivo. Infine, per quanto riguarda la Zes, il Consiglio di Stato ha dato il via libera
ai decreti attuativi del decreto legge 91 del 2017, varato dal Parlamento ad agosto (il "DI Sud'"). Ora manca il parere
della Corie dei Conti a cui seguird I'entrata in vigore definitiva. La buona notizia & che la Regione Campania ha gia
pronto il piano strategico attraverso cui chiedere e otienere l'istituzione della Zes.

_— ey
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Ansa

Porti: Autorita Tirreno Centrale, bilancio e programmi
Spirito, Salerno Porta Ovest & cantiere strategico

(ANSA) - SALERNO, 12 GEN - Ad un anno dall'insediamento del Comitato di gestione
dell'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centrale, si & svolta a Salerno una con-
ferenza stampa sul bilancio delle attivita portate a termine e sui programmi di lavoro per il
2018. Hanno partecipato Pietro Spirito, Presidente AASP Mar Tirreno Centrale e i com-
ponenti del Comitato di Gestione: Gaetano Criscuolo, Arturo Faraone, Luigi lavarone,
Umberto Masucci.

Tra gli interventi in corsc o da programmare, tra gli altri, sul territorio salernitano: Salerno
Porta Ovest - | stralcio e |l lotto, infrastrutture di security, lavori urgenti di spianamento
dei fondali del porto Commerciale di Salerno, Modifica imboccatura Porto Masuccio Sa-
lernitano, Prolungamento della scogliera a protezione del bacino di S. Teresa. Proprio su
Porta Ovest, il presidente Spirito ha detto: "si tratta di un cantiere strategico non solo per
il porto ma anche per la citta perché determina il sistema complessivo di viabilita. Dob-
biamo considerare il progetto nel suo insieme: & importante completare la galleria, ma
soprattutto bisogna continuare a fare gli svincoli perché il beneficio per la citta sara quan-
do si ha uno svincolo coerente con il sistema delle autostrade. Dunque, non solo bisogna
completare il 55% di galleria che & ancora ferma, ma dobbiamo ragionare a sistema an-
che sul tema degli svincoli".

Nel bilancio delle attivita 'approvazione di numerose delibere nel 2017 e del piano opera-
tivo triennale 2017/19, all'approvazione del Regolamento di funzionamento del Comitato
di gestione, all'approvazione del bilancio di previsione per il 2018.
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Il Nautilus

Adsp del Tirreno Centrale: bilancio e programmi

SALERNO - Ad un anno dall'insediamento del Comitato di gestione dell’ Autorita di Sistema Portuale del
Mar Tirreno Centrale, si & svolta a Salerno una conferenza stampa sul bilancio delle attivita portate a termine
e sui programmi di lavoro per il 2018, Hanno partecipato Pietro Spirito, Presidente AASP Mar Tirreno Cen-
trale e i componenti del Comitato di Gestione: Gaetano Criscuolo, Arturo Faraone, Luigi Iavarone, Umberto
Masucci,

Tra gli interventi in corso o da programmare, tra gli altri, sul territorio salernitano: Salerno Porta Ovest — [
stralcio e II lotto, infrastrutture di security, lavori urgenti di spianamento dei fondali del porto Commerciale
di Salerno, Modifica imboccatura Porto Masuccio Salernitano, Prolungamento della scogliera a protezione
del bacino di S. Teresa. Proprio su Porta Ovest, il presidente Spirito ha detto: “si tratta di un cantiere strate-
gico non solo per il porto ma anche per la citta perché determina il sistema complessivo di viabilita.
Dobbiamo considerare il progetto nel suo insieme: & importante completare la galleria, ma soprattutto biso-
gna continuare a fare gli svincoli perché il beneficio per la citta sara quando si ha uno svincolo coerente con il
sistema delle autostrade. Dunque, non solo bisogna completare il 55% di galleria che é ancora ferma, ma
dobbiamo ragionare a sistema anche sul tema degli svincoli”.

Nel bilancio delle attivita I'approvazione di numerose delibere nel 2017 e del piano operativo triennale

2017/19, allapprovazione del Regolamento di funzionamento del Comitato di gestione, all'approvazione del
bilancio di previsione per il 2018.
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Gazzetta del Sud

Gloia Tauro, Oliverio e Russo voleranno a Roma per la Zes ma vogliono incontrare Delrio

Porto sotto scacco, Mct in silenzio

Scenari incerti per lo scalo e gli investimenti sono tutti dirottati al Nord

Alfonso Naso reggio calabria Partiamo dalla

notizia: martedi alle 13 il governatore Mario

Qliverio e I' assessare regionale al porto e al

sistema logistico incontreranno il ministro D e

Vincenti per la questione della Zona

Economica Speciale. Ma il vertice che il

governatore spera di avere & quello con il

ministro delle Infrastrutture, Graziano Delrio,

per capire quello che sta succedendo al porto

di Gigia Tauro. Una situazione caotica dove i

due socl che gestiscono il terminal (Medcenter

Container Terminal e Msc) non si parlano e

con i movimenti che sono in picchiata.

Uno scenario opaco e ai pil non

comprensibile perché la partita non si gioca

certamente in Calabria, come sempre. Nel

silenzio piu assordante della politica, e nell'

atteggiamento sempre altalenante delle

organizzazioni sindacali, il commissario dell’

Autoritd portuale, Andrea Agostinelli, sta

tentando di avere chiarezza sulla reale

situazione del porto calabrese.

Una iniziativa che arriva dopo che la Msc ha

illustrato pubblicamente la motivazione, a suo

dire, del perché i movimenti promessi non

sono divenuti realta e cioé per le precarie

condizioni infrastrutturali del terminal.

Ma il problema di Gloia Tauro, lo sanno tutti, &

molto pith grave delia situvazions del terminal ma investe piu da vivicino la tenuta del transhipment. | tre

porti del Sud: Gicia, Cagliari e Taranto sono ormai in ginocchio mentre gli investimenti e gli interessi si

sono spostati sull’ alto Tirreno e sull’ Adriatico. C' & da rifletiere sul fatto che tutta questa attivita

annunciata come esplosiva- & bene sottolineare che & solo annunciata- sia nata ormai a cose gia fatte. Il

porlo gia da mesi mostrava segni di cedimento e nessuno ha mosso un dito,

Il tavolo romano chiesto dal governatore a Delrio- lo stesso che aveva annunciato a luglio scorso il

rilancio dello scalo- quindi dovrebbe essere sostanzialmente inutile. Anche perché se pure dovessero

arrivare le misure drastiche annunciate dall' Authority, ben poco cambierebbe nello scenario attuale. Nel

caso estremo solo una piccola porzione di banchina potrebbe essere tolta al gruppo Contship che ha

realizzalo, ricordiamo, lutti i punti (al ribasso) inserili nella originaria concessione delle banchine.

Ma resta il fatto che le navi e i contenitori li deve sempre portare Aponte che, parliamoci chiaro, pud fare
. il bello e il cattivo tempo dello scalo di Giocia Tauro.

Tralasciando le iniziative clamorose annunciate cosi come I intervento di Delrio, lo scenario del porto di

Gioia Tauro sembra destinato a esplodere in tutta la sua gravita. Resta perd da capire il motivo del
silenzio che continua a mantenere la societa terminalista Mct. 1l colosso della Battistello, nonostante le
ripetute sollecitazioni, sta scegliendo di non uscire allo scoperto. Si sa che entro 30 giorni rispondera ad
Agostinelli. Ma di altro pud fare ben poco vista la grave situazione di liquidita. E da qui ai prossimi mesi
quello che accadra sara davvero difficile capirio.

Certo, tutte queste azioni annunciale forse dovevano essere portate avanti prima. Non certo in
campagna elettorale.
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Gazzetta del Sud

Gioia Tauro, il Tar sospende il provvadimento antimafia della Prefettura

Gateway, la ditta Perrone riabilitata

gioia tauro Il primo round va alla ditta Perrone.

Prosegue il braccio di ferro tra I' azienda

impegnata in alcuni lavori nel porto di Givia

Tauro e I' Authority. Nella giomata di giovedi, il

Tar di Reggio Calabria ha concesso la

sospensiva che permette all' azienda di

riprendere a lavorare, in attesa della

discussione nel merito delia vicenda che i

giudici del Tribunale amministrativo regionale

hanno fissato al 9 maggio. «Ritenuto che - si

legge nell' ordinanza del Tar - ad un primo

sommario esame proprio della fase cautelare,

si ravvisano profili di fondatezza del ricorso,

con riferimento ai dedotti vizi di carenza di

motivazione e difetto di istruttoria, come

documentati da parte ricorrente in giudizio e

rispetto ai quali le resistenti nulla, allo stato,

hanno controdedotto».

In buona sostanza, i giudici ritengono che il

ricorso prasentato dalla Perrone sia fondato

perché la decisione dell' Authority non sarebbe

stata ben motivata. L' impresa Perrone, prima

della revoca dell’ appalto da parte dell' Autorita

portuale di Glola Tauro, prestava attivita di

nolo a caldo di mezzo d' opera e che, in

subappalto, ha partecipato alla realizzazione

del nuovo terminal intermodale del porto di

Gioia Tar. Nei mesi scorsi, la ditta non era

stata iscritta nella "white list” dalla prefettura di Reggio Calabria. Decisione che aveva portato il
commissario Andrea Agostinelli, che guida |' Authority, a estromettere la Perrone dai lavori sulla base
del protocollo di legalita siglato con la prefettura. Un documento che rappresenta «una misura di tutela
preventiva, nell’ esercizio delle funzioni di polizia e di sicurezza, contro le ingerenze del crimine
organizzato nelle atlivith economiche & nei rapporti con le pubbliche amministrazione», come dichiarato
dallo stesso Agostinelli.

La ditta, perd, attraverso | suoi legali ha proposto ricorso al Tar chiedendo la sospensiva urgente del
provvedimento e il contestuale reintegro nelle attivita di lavoro e nell' accesso al terminal. A giudizio dei
legali {(Domenico Licastro, Clarizia e Zaccone dei foro di Roma) dell' azienda "Costruzioni Perrone” il
provvedimenio sarebbe da annullare. Una posizione condivisa dal Tar che, prima di discutere nel merito
la vicenda, ha accolto |a richiesta di sospensiva e, di fatto, da la possibilita alla Perrone di riprendere i
lavori nel porto di Giola Tauro.(f.a.)
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Il Nautilus

La riforma portuale di Federico Il: a Brindisi il 25 gennaio
® L

La Riferma Portunio d)
Federico H e la Portualita meridionale

Sartr CAVFRE

Dowertn CALRD

RIFORAA PORTUALE
nf FEDERIG@E !

ok
GICVFT 25 GENMAO 200 CRE 17 30 —4\

BRINDISI - La quinta tappa del tour dei porti federiciani che racconta le vicende degli 11 scali scelti da Fede-
rico II per I'export dei prodotti agroalimentari del Regnum Siciliae approda a Brindisi grazie alla partnership
tra Propeller Club , Comune di Brindisi, Societa di Storia Patria Puglia Sezione di Brindisi e
CRESTA Puglia.

L'antica Brundisium era gia porto commerciale strategico ai tempi dell'Impero Romano e, grazie
all'ampliamento dell’arsenale e ai dragaggi voluti da Federico II, divenne il pili importante scalo del Regno di
Sicilia sulla sponda adriatica.

Non compare tra gli scali “export oriented” dell'ordinatio novorum portuum del 1239 ma fu denominato per
decreto imperiale “Caput terrarum maritimarum Apuliae” divenendo gate per i traffici mercantili con
I'Oriente soprattutto dopo I'alleanza politica e commerciale con la Repubblica marinara di Venezia. Dal porto
salpavano le navi per le campagne militari dei crociati e dei pellegrinaggi in Terra Santa oltre che le derrate
per 'approvvigionamento dei presidi cristiani d’oltremare. A Brindisi sorsero la Zecca (la moneta coniata era
I'Augustale} Ia Banca di Stato.

e
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Ilcittadinodimessina.it

Si & riunito il coordinamento della Confederazione Unitaria di Base (CUB) per discutere &
approfondire la VAS (Valutazione Ambientale Strategica)

Cub: " Vedere I' affaccio al mare sottratto alla libera
fruizione dei cittadini & inaccettabile"

Si @ riunitoc il coordinamentio della

Confederazione Unitaria di Base (CUB) per

disculere & approfondire la VAS (Valutazione

Ambientale Strategica) sul piano regolatore

del porto e le ricadute sulle attivita lavorative

della zona falcala e in particolare della

cantieristica navale ormai ridotta al lumicino .

Esaminare la Valutazione Ambientale

Strategica (VAS), relativa al Piano Regolatore

Portuale ci ha riempilo di amarezza e rabbia.

Vedere I' affaccio al mare cittadino violentato

nel suo ecosistema, depredato delle sue

polenzialitd economiche e soprattutio sottratlo

alla libera fruizione dei cittadini con la

malamministrazione dell' Autorita Portuale é

inaccettabile. La CUB ritiene doveroso reagire

con tenacia a quanta accaduto per il FAL 3 del

P.R.P., relativo alla Falce, nalia quale in un

passato non molto remoto operavano migliaia

di lavoratori della cantieristica (fiore all’

occhiello di Messina), del commercio e dei

trasporti. L' area fin dal 1954 era stata

individuata per la realizzazione del Punto

Franco quale viatico di sviluppo per I intera

cittd in accordo alla sua vocazione

marinaresca. A oggi tuttavia, I' A.P. a nostro

avviso agisce comea una sorta di "esattore” e,

in contrasto con le sue prerogalive di Ente

Promotore di Sviluppo delle attivitad portuali, gestisce aree che non hanno niente a che vedere con la
portualita {Villa Sahin, il Baby Park il lungomare del Ringo, le aree della Fiera con il suo teatro annesso,
la passeggiata a mare ecc.). Il risultato di questa scellerata condotta & sotlo gli occhi di tutti: degrado e
desertificazione sociale. Per non parlare dell’ assoluto disinteresse per le prospeltive occupazionali dei
giovani messinesi, salvo la riproposizione di progetti costosi e devastanti che prevedono la costruzione
di torri alte 60 metri e porticcioli turistici che oltre a stravolgere le aree interessate sono totalmente
incompatibili con la cantieristica navale e le altre attivita sopravvissute. La CUB, fortemente preoccupata
per le negative ricadute occupazionali @ ambientali, invita il Comune di Messina a non rendersi
complice di questa intollerabile aggressione ad una delle zone pregiate del suo teritorio ed a utilizzare
tutti gli strumenti in suo possesso per pretendere il rispetto dell’ accordo con la locale Autorita Portuale,
in cui si prevedeva una diminuzione della cementificazione € una maggiore fruizione pubblica del
territorio. Il coordinamente della CUB, a fronte delle notizie di un possibile ritiro del ricorso giudiziario
sulle aree FAL 3 del P.R.P da parte del Comune, richiama con vigore il sindaca a tornare sulla sua
decisione e a rilanciare I' azione giudiziaria onde evitare di passare alla storia cittadina come colui che
ha privato | messinesi del propric affaccio a2 mare. Simile disgraziata scelta condizionerebbe di fatto il
futuro della nostra citla e dei messinesi, residenti in un territorio da millenni a forte vocazione marinara,
costretti a cedere a Gioia Tauro, il dinitto alla pianificazione e allo sviluppo del lavoro nella cantieristica
ed a poter usufruire del diritto inalienabiie al proprio mare.
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Gazzetta del Sud

L' impasse nei lavori alla banchina XX Luglio e le prospettive

Economia portuale, oltre lo stallo

If fronte cittadino e quello di Giammoro, le opportunitd non raccolte

milazzo «A Siracusa una banchina lunga 270

metri e larga 50 & stata costruita in meno di 2

anni di lavoro; a Milazzo, con lo stesso

procedimento operativo, di anni ne sono

trascorsi gia quasi dieci e ancora attendiamo

la ripresa del cantiere dopo I' ennesimo stop.

Nel frattempo vediamo passare sopra la

nostra testa {e la nostra economia) le proposte

di imprenditori privati che vorrebbero investire

nel porto milazzese.

Un prezzo che non possiamo continuare a

pagare» .

Il Comitato "Grande porto" interviene ancora

una volta sull' impasse, davvero infinita, dei

lavori della banchina XX Luglio - si era detto

che entro gennaio il cantiere sarebbe ripartito -

dopo aver appreso della nuova proposta di

Bluferries. «Ormai - afferma il comandante

Mario Sciotto - & una storia che da parecchi

anni si ripete nella gestiocne del nostro porto.

Tutte le volle che armatori disposti ad investire

nel porto di Milazzo manifestano la loro volonta

ai nostri sindaci ricevono la medesima

risposta.

Quale? «Altualmente non possiamo soddisfare

le vostre richieste pertanto ne riparleremo

quando un nuovo porto sarad localizzato a

Giammoro».

Sara davvero cosi? «Ed allora - prosegus il presidente del Comitalo - creiamolo questo nuovo bacino
portuale perché in attesa di questa nuova struttura il porto atluale a fronte di nuove esigenze operative
diventa sempre meno funzionale e svolge in modo critico | normali compiti che gli competono. Infatti
nell' attesa del porto di Giammoro sono venti anni che la capacita delle nostre banchine non &
aumentata. Nel contempe i mezzi veloci e le navi adibite al collegamento con le isole Eolie sono
aumentate di numero e di grandezza le acciaierie Duferdofin hanno incrementato la loro produzione
aumentando il numero e la grandezza delle navi adibite al trasporto delle merci. E non & finita: da alcuni
mesi opera nel nostro porto con una frequenza media di 4 volte al mese una nave adibita al trasporto di
sabbia con destinazione Malta. Riteniamo superfluo rilevare che il trafficc gommato leggero e pesante,
a supporto della altivita portuale, viene a gravare sul traffico citladino dale che i nostri sindaci non hanno
mai voluto ovviare a tale inconveniente creando una bretella di collegamento porto-asse viario. |l
fantasma del porto di Giammoro, con il conseguente scaricabarile di ogni decisione sul nostro porto,
sulla sua futura realizzazione ha determinato una situazione di precarieta nel porto che ne impedisce lo

sviluppo causando notevoli danni ali' economia della cittan.{r.m.)
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Gazzetta del Sud

Focus

Sono due le strade da seguire per rilanciare I
economia del mare. O sviluppare il porto
attuale secondo il piano regolatore vigente,
oppure investire ingenti somme impiegando
tempi biblici per la realizzazione del nuovo
porto di Giammoro. Opera priorilaria per tale
struttura sarebbe peré la creazione di una
grande diga foranea essendo la zona hon
protetta da madre natura. Un vantaggio di cui
gode il porte di Milazzo.
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Ilcittadinodimessina.it

Dal primo gennaio 2018 per il Meridione d' italia potrebbe iniziare una stagione

Le Zone Economiche Speciali per un nuovo sviluppo
del Mezzogiorno

A Messina il "Copavist"” Comitato di
Partenariato Volontario per le infrastrutture, la
logistica e i Trasporti della Citta Metropolitana,
presieduto dall' avv. Michele Minissale,
dichiara che grazie all' art. 7-bis della legge 27
febbraio 2017, n. 18. a partire dal primo
gennaio 2018 per il Meridione d' ltalia
potrebbe iniziare una stagione nuova se le
Regioni interessate (Abruzzo, Molise,
Campania, Basilicata, Puglia, Calabria, Sicilia
e Sardegna) sapranno sfruttare le opportunita
afferte . Il compito ineludibile del Governo
centrale sara quello di far si che la spesa
pubblica in conto capitale a favore delle otto
regioni del Sud, non possa essere inferiore all'
incidenza percentuale della popolazicne
meridionale sul lotale nazionale dei cittadini
italiani.Si tratta della cosiddetta "clausola del
34%", tanta & |la percentuale della spesa da
destinare alle regioni del Sud ltaliz, data I'
incidenza, per il primo anno di applicazione
della legge, della popolazione interessata sul
totale nazionale.Tale misura normativa ha lo
scopo di rendere competitive le regioni
meridionali riducendo il loro gap attuale
rispetto alle regioni del Centro-Nord, laddove,
si pensi che attuaimente gli investimenti
ordinari nel Sud, sono pari al 22% del lotale. E'
stato calcolato che se, negli anni dell’ ultima crisi, dal 2009 al 2015, fosse stata attivata la clausola del
peso demografico piuttosto che di quello produttivo, il Fil del Sud avrebbe praticamente dimezzato la
perdita accusata dal 2008. La diminuzione degli occupati sarebbe stata pari a -2,8% invece del -6,8% e
si sarebbero persi circa 300 mila posti di lavoro in meno rispetto alla effettiva perdila di occupazione
registrata, pari a circa mezzo milione di unita.Se si tiene conto che I' ammontare complessivo degli
investimenti statali ordinari & pari a 50 miliardi circa, la quota aggiuntiva di risorse spendibili a
disposizione del Mezzogiorno d' ltalia sarebbe di ben 6 miliardi. Risorse tutte da destinare a
investimenti per rendere competitivo il nostro territorio meridionale, che potrebbe cosi contare sulla
ceriezza di una cospicua nuova disponibilita di capilali per infrastrutture e opere pubbliche,
normalizzando, in tal modo, la spesa ordinaria e valorizzando la funzione aggiuntiva e non sostilutiva
dei fondi europei. Se & vero che a partire dglla seconda meta del 2015 I' economia italiana ha dato i
primi cenni di ripresa in termini di reddito, di produzione e di occupazione, & anche vero che uno dei
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- segue

lasciti negativi della crisi economica mondiale iniziata nel 2008 & stata I' ampliamento del divario di
competitivita tra le aree forti (Centro-Nord) e le aree debali del Paese (Meridione e isole), a svantaggio
di quest’ ultime.Sara bene che alla luce di questo fatio i rappresentanti del Sud - politici, esponenti delle
organizzazioni sindacali e datoriali, imprenditori, professionisti, uomini di scienza e dottrina, uomini e
donne impegnati nell' assaciazionismao e nei movimenti di azione civica - si facciano promotari della
concreta attuazione della clausola demografica .E' necessario un nuovo approccio alla cosiddetta
"questione meridionale”, un tema, guesto, degradato nel tempo a problema marginale, addirittura
scomparso dall' agenda della politica italiana dopo le tante polemiche sull' intervento straordinario nel
Mezzogiorno culminate nel 1985 con la messa in liquidazione della Casmez.L' operato di quest’ ultima,
tuttavia, da qualche anno & stato oggetto di un profonda rilettura, al punto che negli ultimi mesi si &
assistito a una rinnovata attenzione alle condizioni di svantaggio e di disagio del nostro Meridione .
Difatti, oltre alla cilala legge 18/2017, & stala varala anche la legge n® 123 del 03/08/2017, che ha
convertito il D.L. n® 81, del 20/06/2017, recante disposizioni urgenti per la crescita economica del
Mezzagiorno.Tale decreto contiene in particolare quattro misure di grande valore, come quella a favore
dei giovani imprenditori nel Mezzogiorno, denominata "Resto al Sud”, quella per I' istituzione delle Zone
Economiche Speciali (ZES), quelia relaliva alla semplificazione per la valorizzazione dei Patli per lo
sviluppo e alia valorizzazione dei Contratli istituzionali di sviluppo e, infine, quella per la ricollocazione
dei lavoratari espulsi dai processi produttivi nelle Regioni meridionali. In particolare si nati I' istituzione
delle ZES, ovvero di zone geograficamente limitate e chiaramente identificate, nella quale le imprese
potranno beneficiare di speciali condizicni per gli investimenti e per lo sviluppo. Al fine di generare
vantaggi competitivi, il legislatore ha stabilito che la perimetrazione delle ZES debba includere almeno
un' area portuale compresa nella rete transeuropea TEN-T .| benefici principali di questo strumento
scaturiscono dagli sgravi fiscall e dalle semplificazioni amministrative: le Regioni potranno aggiungere a
queste opportunita alire condizigni di favore, a cominciare da incentivi mirati alla crescita
produttiva.Posto che sono innegabili le evidenze per le quali I' Autoritd portuale di Messina-Milazzo
dispone di porti compresi nella richiamata rete TEN-T e la citta metropolitana di Messina, almeno sotto
il profilo socio-economico, & meno sviluppata rispetto alle altre due citta metropolitane della Sicilia, ne
consegue che trova oggettivo fondamento il pensiero che i nostri territori godano, di una condizione di
priorila in lema di riconoscimento e individuazione di una esclusiva area riconosciuta ZES.Quando il
Governo, su motivata proposta della Regione Siciliana, avra varato i provvedimenti attuativi e istituito la
Zona Economica Speciale nella cittd metropolitana di Messina, spettera a! nostro tessuto economico e
sociale il compito gravoso di dimostrare di essere pronto all' appuntamento dell’ innovazione di sistema.
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Giornale di Sicilia

L' ANALISI. Quindici anni di annunci per un obiettive non ancora raggiunto

Il nuovo scalo di carenaggio e il ruolo nel

Mediterraneo
o | FINANZIAMENTI! PER REALIZZARLO SONO DISPONIBILI GIA DA TEMPO

telio Cusimano |Dorsi un traguardo e

impegnarsi per non ragglungerlo; in Sicilia la

continua invocazione del lavoro e il vuoto d'

iniziativa delle Istituzioni regionali danno corpo

a quesia contraddizione.

Non mancano certo gli esempi e gquello dei

bacini di carenaggio a Palermo ne

rappresenta un' appariscente

esemplificazione. Sono quindici anni {dal

novembre 2002!) che annunci, impegni,

programmi, tavoli ristretti e allargati si

susseguonc come le onde del mare, ma senza

neanche tambire I' obiettivo atleso. Cosi il

«sogno» di un nuovo bacino da 90 mila

tonnellate resta ancora tale e a nulla valgono la

dotazione finanziaria disponibile gia da tempo

neé ia domanda pressante di dotazioni

tecniche. Anche se & possibile rinvenire

qgualche segnale pasitivo negli interventi del

ministro delle Infrastrutture e del presidente

dell' Autorita portuale della Sicilia occidentale.

La storia del bacino «fantasma» di Palermo

non si fonda solo su un investimento ancora

inattuato; risalta, infatti, I' incapacita di leggere

i mutament! intervenuli nei commerci via mare,

il ruolo che la Sicilia, it Mezzogiormno e I intero

Paese gia svolgono nei trasporti marittimi e le

enormi potenzialita di sviluppo che si

riconnetteno alla nostra presenza nel Mediterraneo; dalla cantieristica alla portualita, dalla ricerca alla
naufica.

Sovviene un recente rapportc del centro studi Srm {Le relazioni economiche tra I' Italia e il
Mediterraneo, ottobre 2017) che descrive e analizza I' interscambio commerciale con la cosiddetta area
Mena; si tratta di un' ampia regione (acronimo di Medio Oriente & Nord Africa) che include tutti | Paesi
ubicati nel nord del continente africanc e alcuni del vicino Medio Oriente. Nei Pasasi dell' area Mena il Pil
é cresciuto, nell' ultimo ventennio, del 4,4% annuo (il triplo dell' Europa) e la popolazione di quasi il
50%.

L' Italia ha una pesizione rilevante nelle relazioni commerciali con I' area Mena: 70 miliardi di import-
export quest' anno, stimati in crescita a 80 miliardi nel 2018. Il Mezzogiomo, in particolare, s' intesta un
interscambio di quasi 14 miliardi di euro e pesa per un quinto circa sul lotale nazionale dei flussi
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-segue

commerciali via mare verso I' area.

Non sono soltanto | Paesi dell' area Mena che rendono strategico il Mediterraneo; I' antico Mare
Nostrum rappresenta, in termini di superficie, appena lo 0,5% di tutti i mari del mondo, ma gia oggi
vede transitare il 20% del traffica maritiimo, il 25% dei servizi di linea container e il 30% dei flussi
petroliferi dell' intero Pianeta. Dopa il recente raddoppio del Canale di Suez i commerci sono in costante
crescita.

Nei primi nove mesi del 2017, il canale di Suez ha vislo transitare 13 mila navi e 668 milioni di lonnellate
di merci (+10%), mentre nuovi attori si affacciano all' orizzonte; I' interscambio cinese é cresciuto dal
2001 ad oggi dell' 841% e quello tedesco del 126%. L' Italia ha visto aumentare i suoi traffici nel
Mediterraneo del 55% e st colloca per volumi al secondo posto in Europa, subito dopo la Germania.

E in questo quadro che stride ancor piu il vuoto d' iniziativa delle politiche pubbliche della Sicilia in
matleria di «economia del mare» e si colloca I' annosa vicenda del bacino di carenaggio palermitano,
incredibilmente al palo, ancora dopo rmoiti anni.

Le rilevazioni statistiche pit recenti confermano una ripresa dell' economia nazionale e meridionale,
sostenuta essenzialmente dall’ industria; ma denunciano, di contro, la poverta del tessuto industriale
siciliano.

Del resto, che aspettarsi da una regione nella quale - non certo casualmente - il 40% della forza lavoro
trova occupazione nel «pubblico», mentre nel Nord del Paese il fenomenao incide per appena il 10%?
Intanto sembra avviarsi sulla via del crepuscolo anche lo storico blocco di attivitd Industriall della
raffinazione petrolifera.

Dice al Corriere della Sera, Paolo d' Amico presidente dell' omonima societa armatoriale: «& in corso
una rivoluzione che vede I' intera Europa alle prese con la crisi profonda delle raffinerie, aggredite dai
pid innovativi impianti sorti in Medio Orienten.

Non sonc mai state amate le raffinerie siciliane; generano un elevato carico ambientale e bassa
occupazione, ma rappresentano comunque le ultime vestigia della grande industiria nel territorio
siciliano. Nonostante il disimpegno dei «grandi» - prima la Fiat e ora si paventano e raffinerie - in Sicilia
le attivita cantieristiche sembrano perseverare; non sembra il caso di saggiarne ulteriormente la
resistenza.

LELIO CUSIMANO
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La Nazione
| BENI DEL DEMANIO PUNTA LIVIDONIA

Porto Santo Stefano Panorama mozzafiato: il faro
andra ai privati

ARGENTARIO E' STATO PROPRIO il fascino

del faro di Punta Lividonia al Monte Argentario

€ la sua collocazione, a picco sul mare nelle

immediate vicinanze del borge di Porto Santo

Stefano, a scatenare il maggior interesse e il

maggior numero di richieste degli investitori

interessati alla riqualificazione degli antichi

edifici costieri di proprieta dello Stato italiano

nel 2017. Delle 23 proposle lotali arrivale per

la terza edizione del progetto Valore Paese-

Fari, destinato al recupero e il riuso di 9 fari,

torri ed edifici costieri di proprieta dello Stato,

tutte strutiure di pregio storico e paesaggistico

situate da nord a sud lungo le coste italiane,

ben 5 hanno riguardato proprio quello che &

notoriamente Il punto di riferimento di traghetti,

pescherecci e yacht miliardari che giungono al

Monte Argentario,

AD ANNUNCIARLQ é stata praprio I' agenzia

del demanio, dopo che i bandi si sono chiusi lo

scorso 29 dicembre ed & stato subito awviato !

esame delie offerle che saranno valutate

secondo il criterio dell' offerta

«economicamente piu vantaggiosan»,

attribuendo un punteggio pari al 70% agli elementi tecnico-progettuali, e un punteggio pari al 30% agli
aspetti economici. Oltre alle 5 proposte per il faro di Punla Lividonia a Porto Santo Stefano, sono
arrivate 4 richieste per il fare di Capo Santa Croce ad Augusta a Siracusa, 3 rispettivamente per il faro
di Punta Marsala sull’ isola di Favignana a Trapani, per il faro di Capo d' Orlando a Messina e per I'
isola di San Secondo nella Laguna di Venezia, 2 per la Torre Cupo di Corigliano Calabro a Cosenza e 1
offerta rispettivamente per il faro del Colle dei Cappuccini ad Ancona, 1a torre Monle Pucci a Peschici di
Foggia ed il faro Punta Omo Morto a Ustica, Palermo. A premiare la struttura incastonata su uno dei piu
bei tratti della costa maremmana & stata probabilmente |a vista che la vede dominare un ampio tratto di
mare compresoe tra I' isola del Giglio e Talamone: requisiti questi che le permettono di prestarsi in
maniera particolare a uno sfruttamentc ai fini turistici. || progetto del demanio prevede la formula di

concessione per 50 anni nei quali chi si aggiudica la struttura pud usarla per accoglienza e ristarazione,
Sabino Zuppa.
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La Sicilia
riposto. Alla scadenza del bando dell' Agenzia del demanio, riguardante torri ed edifici costieri,
non & giunta alcuna manifestazione di interesse

Nessuna proposta di gestione per il faro Anni fa il
Comune aveva pensato di trasformalo in ufficio di
accoglienza

Resta al palo, ancora una volta, I' affido a

soggetti privati dello storico Faro del porto di

Riposto. Tra le ventitré richieste di

partecipazione al terzo bando "Vzlore Paese -

Fari” dell' Agenzia nazionale del Demanio -

finalizzato al recupero e al riusa di nave fari,

torri ed edifici costieri di proprieta dello Stato -

nessuna proposta & stata, infalli, presentata da

imprenditori privati per la gestione dell’ edificio

di via Duca degli Abruzzi, posto ad angolo con

il lungomare Pantano, che ha ospitato dal 1911

al 1989 il vecchie faro portuale. Secondo il

bando dell' Agenzia del Demanio, con

scadenza lo scorso 29 dicembre, il

concessionaric aggiudicatario della gestione

dell' edificio dell’ ex fanale di segnalamenio del

porto di Riposto (dichiarato di interesse storico

nel 1989 dalla Regione), avrebbe dovuto

destinarlo ad «attivita turistiche, ricettive,

ristorative, Iniziative culturali, sociali e di

riscoperta del territorio con pubblica

fruizionen.

L' immobile di via Duca degli Abruzzi-che e

stato restituito due anni fa dalla Capitaneria di

porlo di Catania, che I' aveva in uso dal 1990,

all' Agenzia del Demanio - versa oggi in

pessime candizioni, fattori che sicuramente

non contribuiscono, in concorso con I esiguita dei locali, a sicuri investimenti da parte dell' imprenditoria
privata. Per consentire la pariecipazicne al bando precedente, concluso anche questo senza alcuna
offerta, I' Agenzia regionale del Demanio fece eseguire nell' edificio del vecchio faro - che occupa circa
120 mq - alcuni lavori di messa in sicurezza, contestualmente alla rimozione di maleriale contenente
fibre da amianto.

Considerato che le gare per I’ affido della costruzione marittima sono andate finora deserte, sarebbe
forse il caso che I' Agenzia del Demanio tenesse conto della proposta avanzata negli anni scorsi dall’
amministrazione Caragliano, cioé di dare il vecchio faro in concessione al Comune. L' intenzione dell’
amministrazione resta, infatti, quella di trasformare I' edificio storico di via Duca degli Abruzzi,
considerata la sua posizione, in un luogo di accoglienza e informazioni ai turisti che giungono nel porto
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inforMARE

[1 portoe di Tanger Med ha chiuso il 2017 con un nuovo record annuale dei container
movimentati

Stabilito anche il miove record anumiale di traffico complessivo e, nel periodo otiobre-
dicembre, il nuove record trimesirale dei contenitori

Net 2017 1l porto marocchino di Tanger Med ha registruto il proprio nuovo record
anruale assoluto di traffico containenizzato avendo movimentato 3.3 12 409 teu, con un incremento

del +12% nspetto al 2016 e con una crescita del +8% nispette al precedente record di quasi 3,1
milioni di teu stabilito nel 2014,

Nel quanio trimestre dello scorso anno, inoltre, lo scalo afficano ha conseguito anche il proprio
nuove record trimestrale assoluto di raffico dei contenitori con un totale di %08mila tew. conun
nalzo del +10% rispetto allultimo timestre del 2016 € con un aumento del +7% sul precedente
record tnmestrale di 849mila teu ottenuto nel terzo trimestre del 2017,

Lo scorso hanno 1l porto ha movimentato complessivamente 51.3 mulioru di tonnellate di merei,
superando per la prima volta la soglha di 50 milion: di tonnellate annuali, cen una progressione del
+15% sul 2016. In termini di peso il traffico containenizzato & stato pan a 37.4 milioni di tonnellate
(+19%). Nel settore del traffico degli idrocarburi il traffico & ammontato a 6,0 milioni di tonnellate
(+1%), I waffico dei rotabili & stato di quasi 7,1 malioni di tonnellate (+14%), wraffico che in teomini
di Tir movimentat & stato di 280mila unita (+9%4). Nel segmento delle auto nuove di fabbrica sono
stati movimentati 362mila veicoh (+16%). Nel settore dei passegyeri 1l traffico é stato di oltre 2.8
milioni di persone (+3%).
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Corriere Marittimo

Partite dalla Cina le super gru dirette a Tanger Med 2 - APM
Terminals

L'arrivo € previsto per il 15 febbraio.

TANGERI - Hanno lasciato la Cina viaggiando a bordo di una nave le prime 3, delle to-
tali 12 gru (STS - ShipToShore) con comando a distanza, dirette nel porto Tangeri
Med - APM Terminals - in Marorcco. La consegna & prevista per il 15 febbraio, secondo
le informazioni fornite da APM Terminals.

Prodotto da ZPMC (Shanghai Zhenhua Heavy Industry Co.) la societa di stato con base a
Shanghai, le 12 super gru saranno in grado di operare con navi da 20.000 TEU, e si cal-
cola che movimenteranno un volume di 5 milioni di TEU all'anno.

Le gru STS saranno completamente automatizzate, gestite a distanza da un operatore
situato nell'edificio degli uffici vicino alla banchina..

APM Terminals aveva ordinato nel 2016 le 12 gru insieme a 32 gru Automated Rail-
Mounted Gantry {(ARMG) per il porto di Tangeri Med destinate alnuovo
Terminal container di transhipment “Tanger Med 2" che sara operativo nel 2019 di
cui APM Terminal & |'operatore.

Tanger Med 2 sara dotato di operazioni sia convenzionali che completamente automa-
tizzate e di un sistema automatizzato di gate per camion. Secondo le previsioni, questo
terminal movimentera 5 milioni di TEU F'anno a pieno regime, nel 2018, diventando il pri-
mo pole automatizzato di questo tipo del nordafrica.
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Informazioni Marittime

Container, nel 2017 record annuale di traffico per
Tanger Med

Con oltre 3,3 milioni di teu, il porto marocchino di Tanger Med ha registrato nel 2017 il suo nuovo record
annuale di traffico containerizzato, con un incremento del 12% rispetto al 2016 e una crescita dell’8%
rispetto al precedente record di quasi 3,1 milioni di teu stabilito nel 2014,

Nel quarto trimestre dello scorso anno, comunica I'Authority nordafricana, lo scalo ha conseguito anche
il proprio nuovo record trimestrale nella movimentazione dei contenitori con un rialzo del 10% rispetto
allo stesso periodo del 2016.

Con un traffico complessivo di 51,3 milioni di tonnellate di merci nel 2017, & stata superata per la prima
volta la soglia di 50 milioni di tonnellate annuali, con una progressione del 15% sul 2016. In questo qua-
dro, tutti i settori hanno chiuso il 2017 con segno positivo. 1l traffico degli idrocarburi ha registrato un
+1%. Il traffico dei rotabili & cresciuto del 14%, le auto nuove del 16% e del 3% sono aumentati i pas-
seggeri.

e
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The Medi Telegraph

Tanger Med, nuovo record nel 2017

Genova -Lo scalo di Tanger Med nel corso del 2017 ha segnato un nuovo record di traffico
superando i 3,3 milioni di contenitori. 1l porto marocchino ha cosi aumentato del 12% i propri

volumi, rispetto alle quote stabilite nel corso del 2016. 11 precedente record era stato stabilito nel
2014, quando 1 volumi avevano toccato i 3,1 milioni di teu.

Il dato & stato trainato da un trimestre decisamente positivo: nell’ultima parte dell’anno il traffico &
stato pari a 908 mila teu, con una crescita del 10%.
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Nel 2017 il porto di Los Angeles ha stabilito il proprio nuove record annuale assoluto di
traffico dei container

Picchi storici di contenitori pieni allo sbarco e di contenitori vuott

Nel 2017 il porto di Los Angeles ha stabilito il proprio nuove record annuale assoluto di
traffico de1 container avendo movimentato 9.343,193 teu, con un incremento del +5,5% nspetto al
2016 quando ecra stato conscguito il precedente record con 8.856.783 e,

[ nuove picco storico € stato oftenuto grazie al record assolute di container pieni sbarcati nel porta
califormano che sono ammontati a 4.716.089 teu, con una progressione del +3,8% sul precedente
record di 4.544.748 1eu del 2016, ¢ grazie al record assoluto di container vuott movimentati che si
sono attestati o 2.727.170 tew, con un aumento del +9,4% sul 2016 ¢ con una crescita del +3,8%
rispetio al precedente record di 2.638.048 1eu vuoti registrato nel 2006. Quest'ultimo massimo
slorico, cosi come nel 2000, é slato realizzato grazie al record di contenitor vuoti all'imbarco che
sono stati pan a 2.558.883 teu (+9,5% sul 2016). Lo scorso anno la movimentazione di container
pient all'imbarco ha totalizzato 1.899.934 teu, con un rialzo del +4,5% sul 2016,

Nel salo mese di dicembre del 217 il porto di Los Angeles ba movimentato un traffico
containerizzato pan complessivamente a 779211 tew, totale del mese che nsulta inferiore solo a
quello registrato nel dicembre 2016 quando era stato segnato il record assoluto per questo micse

dell'anno con 796.537 teu.
Porto di Los Angeles
Evolimone mensile del raffico det conamer
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Maritimas

La Autoridad Portuaria de Valencia reduce

su deuda un 25% en tres afios

La Autoridad Portuaria
de Valencla (APV) cerrd el
gjercido de 2017 con una
deuda con entidades de
crédiic 2 largo plzo de
393 millones de ewos,
cifra qus supone una
reduccion del 25% res-
pecto a los 522 millones de
auros que se registraron al
final de 2014. Aurelio
Martinez, presidente de la
APV, dasstacd qua ol
esfuerzo erealzado para
reducir la deuda a largo
plazo nos pamitira reducir
las tasas y embarcarnos
en nuavas Inversionas,
imprescindibles para la
mejora de la conacfividad
terrestre de y entre loa
pusrtos de Valencla vy

Sagunto, asi como ectua-
cionas en nuestro
hinteriand, todo ello con sl
{in de continuar mejorando
nuestra compatitividads.

Con ello, la deuda a
largo plazo de la APV se
sifua por primara vez en
los Gitimos afics por
debajo de lcs 400 mi'lones
de eurps, gracias a las
amortizecionas extracrdi-
narlas aprobadas por sl
Consejo de Administracion
en los dos Ulimos afos.
Se ha reducido la deuda
en alradador de 130 millo-
nas de auros en los Lltimos
tres affos: 35,8 miliones en
el 2015, 58.2 millones en e!
2016 y 35,7 milones en e
20m7.

Puerto de Valencla

Ertlos tres dltimos ejer-
ciclos, la reduccién de la
deuda ha side mas acele
rada dsbido a las
mencionadas amortizacio-
nes aprobadas por el
Consejo de Adminisiracion
de la APV, que ascendia-
ron a 45 millonas de surce.
En e 2011 se alcanzg el
nivel maximo e andeuda-
miento con motivo de las
grandes Inversiones reall-
zadas &n el dique Norie, lo
que motivd que sa supera-
ran los 555 millones de
ewds en créditos a largo
ptazo con entidades finan-
cieras. Desde el 2012 no
se han coniraido nuevas
detdas a través de este
slstema.
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The Medi Telegraph

Cosco posticipa la consegna delle nuove portacontainer

Genova - Cosco ¢ Yang Ming hanno deciso di posticipare la consegna delle navi previsie
quest’anno al 2019. Cosi Cosco ricevera solamente la meta delle portacontainer con pitt di 14 mila
teu di capacita pianificate originariamente. 1l mercato festeggia perché vede cosi ridursi la
possibilita che il gigante cinese intervenga con una politica aggressiva dei prezzi determinata
dell’eccesso di stiva, come spiegano gli esperti di Sealntelligence Consulting.
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Evergreen ordina 20 nuove portacontainer

Genova - Evergreen Marine Corp ha confermato I’ordine per 20 portacontainer di nuova
costruzione da 11 mila teu. L'accordo vale 1,8 miliardi di dollar. Con la mossa Evergreen punta a
ringiovanire la flotta e a chiuder ei vecchi contratti charter per le navi con maggiore anzianita
operativa. La compagnia, tre anni fa, aveva firmato una commessa per la costruzione di 11 navi da
[8 mila teu a Shoei.
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15/01/2018 RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

Koper chiude I'anno a 911 mila container

Genova - 1l towale del tralTico raggiunto dal porto di Koper superd 1 23,4 milioni di tonnellate, con
un aumento del 6% rispetto all’anno scorso. Le statistiche sui carichi mostrano una crescita in tutti i
settori, tranne che nel general cargo. 1l traffico container ha raggiunto e superato i 911 mila ten,
permettendo a Koper di difendere il primato raggiunto nell’ Adriatico.
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Carbone, aumenta il commercio mondiale

Gienova - 1 trasporto di carbone via mare ¢ cresciuto dell’1,5% nell’ultimo anno. Merito dclla
crescita di esportazioni che nel corso del 2017 sono cresciute negli Stati Uniti, in Cina e in Russia.
Lo sostengono le analisi e i dati dell’associazione tedesca di importatori di carbone (la VDKI). 1l
commercio sia in import che in export, € arrivato a 1,143 miliardi di tonnellate di carbone. Nel 2016
st era fermato 1,126 miliardi di tonnellate. Sccondo i dati, gli Stati Uniti hanno aumentato la quota
di export del 60% e la Russia ¢ il Sud Africa del 7%. Cedono invece terreno la Colombia (-4%) €

I’ Australia (-6%). Sul fronte della produzionc gli Usa hanno aumentato dcl 7%, la Cina del 2% ¢
I’'India di oltre 3 punti percentuali. La Cina rimane il Paese in grado di determinare I'andamento del
del mercato.
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